Zalacznik nr 1: Analiza przepiséw techniczno-budowlamgotyczcych autostrad ptatnych grudz2010

Zalacznik nr 1: Analiza ,Przepiséw techniczno-budowlangh dotyczacych autostrad
ptatnych” zawiera teksRozporadzenia Ministra Infrastrukturg dnia 16 stycznia 2002 r. w
sprawie przepisow techniczno-budowlanych dojggzh autostrad ptatnych (Dz. U. Nr 12,
poz. 116 oraz z 2010 r. Nr 65, poz.409) oraz uaatprow ekspertyzy

w ramkach i napisane kursyxg)

umieszczone po kdym paragrafie lub monotematycznej grupie paragrafd/ickszas¢
uwag dotyczy doraej nowelizacji. Jeeli uwaga dotyczy NowychPTB dotyczacych
autostrad ptatnych” to wyraznie to zaznaczono.
W uwagach dotyegych doranej nowelizacji zastosowano ngstijace zwroty:

a. ,nalezy” lub ,powinno st” oznacza konieczr$é wprowadzenia zmiany,

b. ,zaleca s¢” lub ,proponuje st” wyraza celowd¢ wprowadzenia zmiany, ale

bedzie to wymagapogkbionych analiz i dyskusji, a tym samym i czasu.

Odnanie uwag zawieragych zwrot ,zaleca sf lub ,proponuje st” to po dyskusji w
srodowisku zawodowym zleceniodawca ostatecznie atigeyktére z tych uwag uwzginic
w doranej nowelizacji, a ktore w NowycliPTB dotyczacych autostrad ptatnych”.

ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY
z dnia 16 stycznia 2002 r.
w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyazrych autostrad ptatnych.
(Dz. U. Nr 12, poz. 116 oraz z 2010 r. Nr 65, po29)
Na podstawie art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 22peernika 1994 r. o autostradach ptatnych (Dz.
U. z 2001 r. Nr 110, poz. 1192) oraz art. 7 ugk®2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994
r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2000 r. Nr 106, fd26, Nr 109, poz. 1157 i Nr 120, poz.

1268 oraz z 2001 r. Nr 5, poz. 42, Nr 100, poz5108 110, poz. 1190, Nr 115, poz. 1229,
Nr 129, poz. 1439INr 154, poz. 1800) zagdza s¢, co nasipuje:

Nalezy uaktualnié podstaw wydania rozporgdzenia.

Dziat |
Przepisy ogolne

§ 1. 1. Rozpormzenie ustala przepisy techniczno-budowlane datgautostrad ptatnych,
zwanych dalej "autostradami”, i zygianych z nimi urzdzea.

W doranej nowelizacji naléy uzupeiné zapis o przypadki, gdy wegu autostrady ptatne
wysepujg lub bedg wysepowa® odcinki zwolnione z opfat, np. w strefach podmlegh

stanowgce element obwodnicy dago miasta. Te odcinki powinny Byprojektowane, dla
zachowania jednolitego standardu, wedlug identyoczmywymaga# jak dla autostrad
ptatnych. To powinno b§zaznaczone w § 1. 1. Problemem pozostajéetakskazanie, gdzi
w obrebie weztébw zaczyna giautostrada ptatna i gdzie gikoriczy. Chodzi tu zwlaszczalo
wezty typu WB z SPO.

W doranej nowelizacji naléy dostosowézapis do obowizujgcego Prawa budowlanego.

[{%)
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Proponuje s¢, aby Nowe ,PTB dotyege autostrad ptatnych” byty zawarte w ,Warunkagh
technicznych dotyegych drog publicznych”. Takie pod#égie wymaga zmiany art.2 ust,2
ustawy o autostradach ptatnych.

2. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiddiogowe obiekty iaynierskie, oraz ich
usytuowanie okrdaja przepisy odgbne.

3. Rozporzdzenie okréla warunki, ktére zapewni@w szczegolnéci:
1) spetnienie wymagapodstawowych dotyazych:

a) bezpieczgstwa wytkowania,

b) nanasci i statecznéci konstrukcji,

C) bezpieczastwa z uwagi na nriwos¢ wystapienia paaru, kkski zywiotowej lub innego
miejscowego zage@nia,

d) ochronysrodowiska i dobr kultury,

e) ochrony przed nadmiernym hatasem, wibracjanmierayszczeniami powietrza, wody i
gleb,

2) odpowiednie warunkizytkowe, z uwzgidnieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych,

3) ochror uzasadnionych intereséw 0sob trzecich.

Nalezy dostosowé zapis do obowizujgcego Prawa budowlanego oraz uzupeino
wymagania zwjzane z gytkowaniem autostrady.

Pkt 3e uszczegobtawia zapis pkt 3d, ale w niepeposéb.

W Nowych ,PTB dotycgcych autostrad ptatnych” nalgy wprowadzt paragraf zawieragcy
definicje stosowanych pe¢.

4. Przepisy rozponglzenia stosuje siprzy projektowaniu, wykonywaniu i eksploatacji
autostrad i zwazanych z nimi urgdzen, a take ich odbudowie, rozbudowie i przebudowie
oraz przy remontach afiych obowazkiem uzyskania pozwolenia na budow

Nalezy dostosowézapis do obowizujgcego Prawa budowlanego i innych ustaw.

Dziat Il
Autostrada i jej potaczenia z drogami
Rozdziat 1
Wymagania ogolne

8 2. 1. Usytuowanie autostrady powinno wyiikastniepcych i prognozowanych potrzeb
transportowych, wyranych potokami ruchu drogowego, wywotanych przeameszczone

w korytarzu oddziatywania autostrady tereny zurbawiane i przeznaczone do urbanizacji, w
tym w szczegélni duze miasta i inne centra powstawania ruchu.

2. Usytuowanie autostrady powinnoclpotwierdzone analizekonomiczg efektywndci jej
budowy. Przy wyborze usytuowania autostrady nalevzgkdniac wymagania ochrony
srodowiska, walory krajobrazowe terefluajobraz to té elementsrodowiska)|jak tez inne
wymagania okrdone w rozporzdzeniu.

O usytuowaniu autostrady ptatnej powinna decydawadwniei analiza finansowa,
szczegoOlnie, gdy dotyczy to przedsaie¢ komercyjnych (np. w systemie koncesyjnym -
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PPP). Takie stanowisko potwierdzajownie; wymogi dotycgce studiow wykonalnci dla
tego typu inwestycji zawarte np. w Niebieskiej d€izie.

Zapisy 8 2 powinny dotycéy usytuowania autostrady w rozumieniu ,Warunké
technicznych dotyegcych drog publicznych” (8 5).

§ 3. 1. Autostrada powinna ndigv szczegolngci:
1) system poboru optat za przejazdy,
2) system urgdzen tacznaici alarmowej,
3) obwody utrzymania, zwane dalej "OUA".

Budzi wgtpliwosé zwrot ,powinna”, bo czy musi mie czy mde mi&. Rzecz w tymze
systemy podane w punktach 1 i 2 paamie’, a OUA musi mié.

System 4cznaici alarmowej staje ¢ powoli przéytkiem minionej epoki, natomiast system
zarmdzania ruchem powinien hijobowigzkowy, co jest zaznaczone w 86.

2. Krzyzowanie st lub pohczenie autostrady z inrdrogy, zapewniajce peta lub czsciowa
mozliwos¢ wyboru kierunku jazdy, zwane dalejéntem”, powinno nagpowa na r&nych
poziomach.

3. Krzyzowanie st autostrady z irndroga, nieumaliwiajace wyboru kierunku jazdy, zwane
dalej "przejazdem drogowym", powinno rgmiwa na rénych poziomach.

8§ 4. Pas drogowy autostrady powinier¢ lmgrodzony.

Doskp do jezdni autostrady i elementow jej wypgsaia powinien by ograniczony przez
stosowanie ogrodze (poniewd& nie zawsze pas drogowy autostrady jest ogrodzgny).
Istotnym problemem praktycznyng svejcia zwierzit na autostra@ w obrebie weztéw WB —
warto to zapisa

8 5. Na koronie autostrady, oklenej w zahczniku nr 1 do rozpoezizenia, powinny
znajdowa sie w szczegOlngci jezdnie, pasy dzigte i pobocza.

8 6. Autostrada, odpowiednio do potrzeb, powinnawyposaona w systemy sterowania,
zarzdzania i kontroli ruchu.

| Systemy sterowania, zagdzania i kontroli ruchu to kanaty technologiczneall
a) systemu poboru optat,
b) systemu sterowania i zagdzania ruchem,
C) systemu zbierania danych o ruchu,
d) systemu nadzorgcego parkingi na MOP,
e) systemu zbierania danych meteorologicznych,
f) systemu zawgdzania kryzysowego.

Rozdziat 2
Podstawowe parametry techniczne

§ 7. 1. W celu okrgenia wymaga technicznych i sytkowych ustala sina autostradach
predkos¢ projektows 120 km/h, z zastrzeniem ust. 2 i 3.

2. W przypadku przebudowy lub remontu istmoej autostrady, w trudnych warunkach
terenowych lub w raziezczegdlnych uwarunkowezwigzanych z ochron srodowiska oralz
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konieczndci ochrony wartéciowych obiektow przyrodniczych lub zabytkowego
zagospodarowania terenu, dopuszczgsidkos¢ projektows 100 km/h.

3. W mi&cie na terenie intensywnie zurbanizowanym dopusgizaredkosé projektowsg 100
km/h lub wyptkowo 80 km/h.

4. Do trudnych warunkéw terenowych, o ktérych mawast. 2, zalicza giw szczegoIngci:
obszar zabudowany, niekorzystne warunki gruntowdswea geologiczne, jak osuwiska,
szkody gornicze.

Nalezy skre&lié ,obszar zabudowany”, gdysens tego pefia w tym usgpie jest inny ng w
ustawie prawo o ruchu drogowym. Do trudnych warunkderenowych dopisaprzebudow
i remont istniegcej autostrady.

5. Obnienie pedkaosci projektowej na odcinku autostrady, o ktérym mowast. 2 i 3,
powinno dotyczy jedynie tych parametrow autostrady, ktGadezpdrednio zwazane z
utrudnieniami.

6. Pedkos¢ projektowa powinna hkiystata na maiwie diugim odcinku autostrady, a przeie
z jednej pedkosci do drugiej powinno odbywsasic nha odcinku umaiwiajacym
dostosowanie siuczestnikow ruchu.

Nie powinno s¢ dopuszcza zmian pedkasci projektowej wzdi autostrady za wygkiem
przegcia z odcinka zamiejskiego na odcinek ,autostradyejakiej”’. Autostrada powinna
zachowywd jednolitas¢ standardu technicznego z jego jednoznacznym odbiorprzez
uczestnikéw ruchu. Takie podsgie nie wyklucza w wytkowych przypadkach zastosowarjia
odcinkbw z ograniczeniem dopuszczalnejegkasci znakami B-33. Ostatnie decyzje
usankcjonowaty na autostradach padkos¢ 140 km/h i sprawa jednorodisai i wyjgtkowasci
nabiera innego znaczenia. To powinno znatedzwierciedlenie w zapisach.

W Nowych ,PTB dotycgcych autostrad ptatnych” nal®y dostosowé pojecie predkasci
projektowania z Nowymi ,Warunkami technicznymi datgcymi drég publicznych”.

8 8. 1. Ograniczenie daginasci do autostrady polega na dopuszczeniuqrania:

1) tylko z wybranymi drogami publicznymi, ktére kontera ruch z sieci drog o znaczeniu
krajowym, oraz wyjtkowo z innymi drogami, w szczegokod peinacymi wazne funkcje
ponadregionalne,

Zamiast ,dostpnas¢ do autostradypowinno by, dosepnosé autostrady”.

Nalezy okrsslié kategorie i klasy drog, jakie magmieé zapewnio dosepnosé¢ autostrady
(np. krajowa, wojewddzka lub klasy techniczne AGR), G) — np. jak w Rozpogdzeniu Dz.
U. Nr 43. Zapis ,koncentrug ruchu” daje mcliwos¢ dowolnej interpretacji. Nalgy go
uscisli¢ zwracagc uwag, ze jest korzystne przejmowanie ruchu przez autosgrad
minimalne odlegtgci weztdbw mog byé¢ wystarczagcym regulatorem.

W szczegolnych przypadkach powinno ébylopuszczalne powzanie z regionalnym
uktadem komunikacyjnym pehaicym wane funkcje pokczenia z miastem.

2) z obiektami o zasadniczym znaczeniu dla funkcjomoavautostrady, w szczegOokuop
OUA.

Brak sprecyzowania, co jest obiektem o zasadniczmaczeniu dla funkcjonowani
autostrady. Czy pod ten paragraf podlega dojazdezdnpi autostrady do separatora

Strona 4



Zalacznik nr 1: Analiza przepiséw techniczno-budowlamgotyczcych autostrad ptatnych grudz2010

zwigzkow ropopochodnych lub zbiornika retencyjnego wucgego obstugi? Czy dotyczy to
wjazddéw awaryjnych na autostradnp. ppa)?

W doranej nowelizacji naléy sprecyzow& wymagania dogpnasci wykorzystugc
ustawowe definicje dogpnasci drogi i dosgpu do drogi.

Nalegy okreili¢ minimalne odlegi@ci miedzy osiami wziow oraz dodatkowo narzugi
wymaganie minimalnej efektywnej odlegld miedzy weztami (,koniec pasa wjczania —
poczitek pasa wyjczania”) z uwagi na oznakowanie. Odledgt te powinny dotycaytakze
MOP.

OUA powinno by polgczone przez gzet a nie bezpiwednio do jezdni autostrady. Przy
zastosowaniu pasow wdzania i whgczania oraz spetnieniu wymaga minimalnych
odlegtaici do weztow oraz MOP ména dopuci¢ wigczenie OUA do jezdni autostrady.

2. Dostpnas¢ do autostrady natg zapewnid za pomog pasow wyiczania i whczania.

Czy dla wyjazdow zwitanych z ww. dojazdem do separatorow i zbiornik@tencyjnych
oraz wjazdoéw awaryjnych najg stosowd pasy wyczania i wgczania? Czy to sam
dotyczy OUA? Jdi bedq to pelne pasy to jak je ozna@zyaby nie byly mylone prze
kierowcow, jako wyjazd na gile lub na MOP. Czy odlegkzi koricOw tych paséw powinn
spetnia® wymagania takie jak ngdzy wziem a np. MOP? Z praktyki (polskiej

miedzynarodowej) wynikage nie stosuje gitego przepisu.

- < N O

Nie mana dopucié¢ wjazdu do jezdni zasadniczej dla obstugi autosyrachana dopucié
wyjqtkowo do drog zbiorczo-rozprowadgaych i do cznic weztow.

Proponuje s¢ zapis Dosftepnasé autostrady w wztach i MOP naléy zapewnid za pomog
pasow wygczania i wiczania.

Rozdziat 3
Jezdnie

8 9. 1. Na kadej z dwu jezdni autostrady powinny dwyznaczone nie mniej hidwa
zasadnicze pasy ruchu oraz dodatkowy pas ruchali j;a spetnione warunki, o ktérych
mowa w § 10.

Autostrada mde mie® wiecej niz dwie jezdnie, i tak jest w definicji autostrady wstawie o
drogach publicznych. Naky zapis& mcgliwosci stosowania jezcjni 2-4 pasowych, aby byto
wiadomo co roht w kilku miejscach w Polsce (np. prZeje przezlqsk).

2. Szerokéc zasadniczego pasa ruchu powinna wyosi
1) 3,75 m - jeeli predkos¢ projektowa autostrady wynosi 120 km/h,

2) 3,50 m - dla pozostatychqatkosci projektowych oraz w obszarach zabudowanych i dla
odcinkow o jezdniach z co najmniej 3 pasami ruchu.

Nalezy przeredagowd& zapis, by nie bylo dalszych dyskusji o stosowaadpowiednich
szerokdci paséw.

Nalegy okresli¢ szerokdgci pasow dla przekrojow trzy i wgej pasowych.

Powinna by szerok&¢ paséw ruchu 3,75 m na odcinkach z dopuszczapmedkoscig 140
km/h.

Przy ustalaniu szerok@i pasow ruchu na jezdni o 3 i wkszej liczbie paséow nipa
wykorzysté zalecenia niemieckie ghicujgce szerok€ci paséw w nagpujgcy sposob: pas

\"2J
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skrajny 3,75 i dwa pozostate pasy po 3,5 m lub4llgasowej jezdni 2x3,75 + 2x3,50. Takie
podefcie uwzgednia odmienne funkcje poszczegodlnych pasow ruchu.

§ 10. 1. Na wzniesieniu autostrady powinieg bjosowany dodatkowy pas ruchu;gk sa
spetnione réwnoczaie nas¢pujace warunki:

1) srednia pedkos¢ samochodow earowych w ruchu swobodnym oliai st wzgledem
predkasci na poziomym odcinku o wtej niz 20 km/h na diuggei nie mniejszej i 500 m,

2) efektywnd¢ budowy dodatkowego pasa ruchu potwierdza anakaaamiczna.

Powyszy przepis daje mjlbwosé dowolnej interpretacji i przy odcinkach koncesypty lub
PPP jest nie do wyegzekwowania. Wymagania powinmgta skonkretyzowane (W
zaleinosci od pochylenia podignego autostrady i diugéi odcinka o tym pochyleniu).

Nalety zweryfikow#& kryteria stosowania paséw dodatkowych oraz opraaéwnowe
wymagania techniczne.

2. Dodatkowy pas ruchu na wzniesieniu powinienémie

1) klin pocatkowy o dtugdci nie mniejszej i 100 m przy pgdkosci projektowej autostrady
120 km/h i nie mniejszej ai75 m przy pgdkosci projektowej 100 i 80 km/h,

2) szeroké¢ 3,5 m, a przy mdkosci projektowej 80 km/h dopuszcza sv szczegolnie
uzasadnionych przypadkach 3,0 m i digoie mniejsa niz dlugas¢ wzniesienia, na ktérym
sa spetnione warunki, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1,

3) klin koncowy o dtugdci nie mniejszej i 150 m przy pgdkosci projektowej autostrady
120 km/h i nie mniejszej 7i100 m przy pgdkosci projektowej 100 i 80 km/h,

4) pochylenie poprzeczne i podhe takie same jak zasadniczych paséw ruchu.

Brak informaciji, czy pas ma hyz lewej, czy z prawej strony — wingch krajach stosuje gi
rozne rozwyzania. Pas z prawej strony rzadko bywa efektywnigkavzystywany. Pa
dodatkowy musi b z lewej strony i pdzie pasem do wyprzedzania. Brak informacji, ¢zy
dodatkowy pas ruchu powinien miepaslg (szczegolnie przy szerada pasa ruchu 3,0 m)

UJ

Przekrdj nie mde ulec zawzeniu, pas awaryjny powinien l&petnej szerokéci 3,0 m.

=

S¢ znane déwiadczenia zagraniczne i najg dokona wyboru. Na polskich autostradac
jest te kilka dodatkowych pasow na wzniesieniach, ale nawestych obserwacji na nicl
nie przeprowadzono. Jestitenny problem - zmiany przekroju z 2 na 3 pasy lal8 na 4
pasy ruchu. Przy takim samym podeju jednoznacznie okrta sie parametry odcinka
autostrady z dodatkowym pasem. Szczeg6towo Zpalgoda® jedynie wymagania dla
odcinkow przejciowych.

-

s

3. Dodatkowy pas ruchu na wzniesieniu powinieé Wwyznaczony na jezdni autostrady
zgodnie z warunkami ok§lnymi w przepisach dotyazych znakoéw i sygnatow drogowych.

§ 11. 1. Szerokd jezdni autostrady wynika z przygj liczby i szerokéci pasow ruchu i
powinna by dostosowana do przewidywanegogzahia ruchu.

Spostrzéenie formalne - nagzenie ruchu nie powinno decydoweao szerokeéci jezdni a o
liczbie pasow ruchu. Ponadto zwrot ,przewidywanegianie ruchu” nie jest jednoznaczny.

Nalety rozwayé podanie warunkow okrélajgcych niezlgdng liczbe pasow ruchu na
odcinkach mgdzyweztowych dla utrzymania odpowiedniego standardu wakdw ruchu.
Moze by okreslony zalecany poziom swobody ruchu (PSR) lub jakumowie AGR
zalecane i dopuszczalne aénia ruchu (poj./h). Powgsze pozwolitoby na jednoznaczne
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okreslenie etapowania rozbudowy autostrady oraz wymuszeond koncesjonariusza
dobudowy kolejnych pasow ruchu.

Powinno sg ograniczy mcgliwosci czestej zmiany liczby paséw ruchu, co formalnie fed
byé zgodne z obliczeniami przepustafebi warunkéw ruchu na odcinkach ngdzy weztami.
Takie zmiany mogtyby nagbowa’ w zgodzie z przepisami np., co 5 km (przy uedgeniu
minimalnej odlegt@ci miedzy weztami). Byloby to w sprzeczsa z zatgeniem jednolitgci
ciggu autostrady na jak najdigszych odcinkach, a ponadto strefy zmiany przekrogdg
wprowadza zaburzenia w ptynngci ruchu.

2. Szerokéc jezdni autostrady na drogowym obiekcigeyinierskim, przed i za nim, powinna
by¢ taka sama.

Nalezy tak przeredagowa zapis, aby bylo nmiiwe rozpocecie czy zakaczenie
dodatkowego pasa ruchu na takim drogowym obiekcigynierskim jak przepust czgciana
oporowa, ktére nie stanowistrefy zwgkszonego ryzyka.

8 12. 1. Jezdnia autostrady powinnadmexinostronne pochylenie poprzeczne, aimoajace
sptyw wody.

2. Pochylenie poprzeczne jezdni powinng hie mniejsze i 2%, z zastrzesniem ust. 4
oraz z zachowaniem warunkéw, o ktérych mowa w 8146 3.

| Nalezy przypé, ze pochylenie poprzeczne jezdni powinn@ bye mniejsze nj 2,5%. |

3. Jezdnia autostrady na prostym odcinku w plaoigipna mi€ pochylenie poprzeczne od
2% do 2,5% i skierowane na zesnz korony autostrady.

| Nalezy przypé, ze pochylenie poprzeczne jezdni powinn@ bye mniejsze nj 2,5%. |

4. Zachowanie pochytepoprzecznych, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, ni¢ y@gmagane na
tych odcinkach krzywych przajiowych i na prostych przajiowych przed i za tukiem
kotowym w planie, na ktérych nagtuje zmiana pochylenia poprzecznego jezdni, o ile:
1) pochylenie podtine osi jezdni autostrady jak i obu jej kralzi jest wieksze od
dodatkowego pochylenia podiiego o nie mniej 1i0,2%,

2) dodatkowe pochylenie podite zewrtrznej krawedzi jezdni wynosi co najmniej 0,3% na
odcinku zmiany kierunku pochylenia poprzecznegdnend -2% do +2%,

3) jest spetniony warunek, o ktorym mowa w § 13 8st

W niektorych krajach stosuje gikrotkie rampy z szybkim pragjiem przez ,,0”, np. Niemcy
lub nacinanie systemem rowkow nawierzchni na rampawp. Czechy, Stowacja, Stowenig.
Proponuje s¢ przeanalizowd ten problem i zastosowanie bardziej liberalnyctpizzw.

14

Obecny zapisy punktu 4, a ték 813 ust. 3sg bledne. Zasady ksztaltowania pochyle
poprzecznych na rampach wymagajadykalnych zmian z uwzgtinieniem wynikéw badéa
zagranicznych i polskich daviadczé. Podstawowym kryterium powinno Bywymaganie
sprawnego odwodnienia, tj. eliminacja ryzyka aquapingu przy dopuszczalnej gakasci.

§ 13. 1. Zmian pochylenia poprzecznego jezdni autostradyayaleykonywa na krzywej
przegciowej, prostej przégiowej, jezeli krzywa przejciowa nie jest wymagana, lub na tuku
kotowym o witkszymico to znaczy o wkszym®Ppromieniu, jeeli jest to luk koszowy.
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2. Lokalizacja osi obrotu jezdni autostrady powitnyatak dobrana, aby byt zapewniony
sprawny odptyw wody oraz ptynny przebieg keai jezdni, o ktorym mowa w § 20 pkt 1.

3. Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni autostpadyinna by tak wykonana, aby
dodatkowe pochylenia podiae obu krawdzi jezdni wynosity nie wicej niz 0,75%.

Warunek cgsto trudny do spetnienia i ignorowany przez projeRtéw i inwestorow
Dodatkowo znacznie podnosi koszty budowy autostradhz jest trudny do spetnienia w
przypadku budowy lub rozbudowy autostrady.

Mozliwe jest zmniejszenie tej wasici, ale zgodnie z warunkami podanymi w RAA.

§ 14. G jezdni autostrady w planie r® sktada si¢ z odcinkéw prostych lub
krzywoliniowych.

§ 15. Jeeli pozwalag na to warunki miejscowe, diugo odcinka prostego o wypukiych
zatlomach niwelety nieogranicaaych widocznéci nie powinna przekraczawartasci
okreslonych w poniszej tabeli:

Predkosc¢ projektowa [km/h] 120 | 100 | 80
Najwieksza diugos¢ odcinka prostego [m] 2.000 |2.000 1.500

Najmniejsza dtugos¢ odcinka prostego miedzy odcinkami krzywoliniowymi o

zgodnym kierunku zwrotu [m] 500 | 400 ) 350

Zalecenie stuszne, ale gzto nie do spetnienia (np. przy rozbudowie autodiplub w
przypadku j4¢ wytyczonych korytarzy. Mimoje jest to zalecenie, @# inwestorow i
weryfikatorow traktuje je bardzo powaie, {gcznie z claciq uzyskania odgpstwa. Czy td
zalecenie nie powinno l@yelementem sztuki projektowania a nie przepisengrégo i tak
nie trzeba przestrzedgawiec pozostaje teoretycznie przepisem martwym.

O ile ograniczenie dla pdkasci projektowej 120 km/h mgma uzna’ za zasadne, to bardzo
dyskusyjne jest ograniczanie dtu§m prostej dla pedkasci projektowej 80 km/h, gdy
dotyczy to tylko przypadkow ,autostrad miejskichgdzie trasowanie jest poddane zupetni
innym rygorom zwgzanym z zagospodarowaniem przestrzennym i tu nignamaktada’
tak rygorystycznego wymagania (350 m).

e

§ 16. 1. Odcinek krzywoliniowy nie zawiera tuk kotowy, kombinacje tukéw kotowych i
krzywych przejciowych, a take inne rodzaje krzywych.

2. Luk kotowy powinien b§ zaprojektowany i wykonany w taki sposob, aby beep#stwo
pojazdu byto zachowane przy ruchu zdkoscia projektows po nawierzchni zwionej wod.

Proponuje s¢ rozwgyé zmiarg zal@enia, czyli wprowadzenie nawierzchni suchej
(szczegllnie przy ustalaniu wymaganej widocgiona zatrzymanie) i zastosowanie
odpowiedniej organizacji ruchu ograniczagej predkosé w trakcie opadoéw (rozwieanie
stosowane np. w krajach takich jak Niemcy, Austrialowenia, Czechy).

Stateczné¢ ruchu i kierowalndgé pojazdu powinny b§ zapewnione roéwnig na innych
rodzajach krzywych, a nie tylko krzywych kotowyd&opiero §16.3 powinien odnassie do
tukow kotowych.

Formalnie wymog bezpiecznego przejazdu powinierydpy dopuszczalnej pdkaosci (140
km/h, a prdkosé projektowa mée by 80 km/h) lub lokalnego ograniczenia, przy
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uwzgkdnieniu nie tylko promienia tuku, ale taie przechyiki, wspétczynnika przyczepuob
oraz wspotczynnika bezpieaiswa.

3. Wymaganie, o ktorym mowa w ust. 2, uznajeza spetnione, i wartosci promienia
luku kotowego w planie oraz pochylenia poprzeczn¢gaechyiki) g ustalone wedtug
ponizszej tabeli:

Promien tuku kotowego w planie [m]
Predkos¢ projektowa

z pochyleniem jak przy przechyice [%]*)

[km/h] na odc. prostym 2do 25 3 4 5 6 7
120 =4.000 >3.000 | 2.000 | 1.500 | 1.200 | 900 750
100 >3.000 >2.500 | 1.800 | 1.300 | 1.000 | 800 | 500-600
80 >2.000 >1.800 | 1.400 | 1.000 | 800 | 600 | 300-500

*) Przechytk; dla promienia o wartei posredniej naley interpolowa i zaokaglac do 0,5%.

Nalety sprawdzt podane w tabeli warkewi promieni tukéw kotowych z uwagi na
podniesienie dopuszczalnejgukasci na autostradach do 140 km/h.

Powinien by zapis o stosowaniu przechytek gkszych od 5 % tylko w uzasadnionych
przypadkach. Przypadki te powinny dypisane (np. tak jak dla obgenia predkasci
projektowej).

Z istniejgcego zapisu nie wynikajjednoznacznie promienie minimalne tukéw kotowych
(jak w Dz. U. Nr 43), ché niektorzy projektanci tak przyjmuyj

Moze warto odwotd sie do paragraféw dotyerych sprawdzenia widocz§o na
zatrzymanie, chociamaty promiei tuku nie musi by wigzany z ograniczeniem widocz®
na zatrzymanie, gdyta mqe by zapewniona przez pole wolne od przeszkoddadtla
stosunkowo matych promieni.

8 17. 1. Dwa odcinki, ktére magtate i 0 ranej wartéci krzywizny w planie, powinny ky
pofaczone krzywy przegciowa, z zastrzeeniem ust. 2. Krzywa przgjiowa powinna b§ tak
wykonana, aby:

1) przyrost przyspieszenia @odkowego dziataicego na pojazd porusaay sk z prdkoscia
projektowg nie byt wickszy niz 0,3 m/s,

2) kat zwrotu trasy na dtugai krzywej przejciowej wynosit od 3° do 30°, z zasteamiem
ust. 3,

3) dodatkowe pochylenie pocite zewwrtrznej krawedzi jezdni na krzywej przégiowe;j
spetniato warunki, o ktérych mowa w 8§ 12 ust. 4 pktraz § 13 ust. 3.

| Nalezy doprowadai do zgodnséci z Dz. U. nr 43.

2. W wyjatkowych przypadkach uzasadnionych warunkami mieyyoa lub wzgkdami
uzytkowymi mazna nie stosowakrzywej przejciowej, jezeli promienie krzywizn odcinkow,
o ktérych mowa w ust. 1asvicksze od 3.000 m przy gitkosci projektowej 120 lub 100
km/h i 1.500 m przy mdkaosci projektowej 80 km/h. Przyakie zwrotu trasy mniejszym i
9° dtuga¢ odcinka krzywoliniowego bez krzywych przejpwych nie powinna hymniejsza
niz 300 m, 200 m i 150 m dlagatkosci projektowej odpowiednio 120, 100 i 80 km/h. Luk
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kotowy bez krzywych przégiowych powinien mié proste przégiowe o dtugéciach nie
mniejszych nt wynika to z § 12 ust. 4 pkt 2 oraz § 13 ust. 3.

Na autostradach nalgy zawsze stosowakrzywe przgjciowe. Naléy jednoznacznig
sprecyzowa szczegolnie wyikowe warunki, przy ktorych dopuszcza sitosowanie tukow
kotowych bez krzywych praejowych.

Nalezy doprowadai do zgodnsci z Dz. U. Nr 43.

3. Warunek, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, nie niwgi spetniony przy &tach zwrotu trasy
mniejszych ni 9°.

8 18. 1. Niweleta jezdni autostrady meosktada sic z odcinkow o statym pochyleniu,
krzywych wypuktych i krzywych wiistych.

2. Pochylenie niwelety jezdni autostrady nie powiily¢ wicksze n okreslone w poniszej
tabeli:

Predkosc¢ projektowa [km/h] 120 100 80

Pochylenie niwelety jezdni [%] 4 5 6

Nie ma potrzeby ograniczenia maksymalnych pochiyb®diu;nych do diugdci z § 15, gdy
zaktécenia sprawngci ruchu na dtugich pochyleniach o warkeiach 5 i 6% mog by¢

eliminowane przez dodatkowe pasy ruchu.

3. Pochylenie niwelety jezdni autostrady powinnaest nie mniej nk 0,3%, z
zastrzeeniem § 12 ust. 4 pkt 1.

W przypadku zapewnienia poprzecznego odprowadzeody nie zawsze jest koniecz

pochylenie podtgne. Wprawdzie w nagbnym punkcie jest o tym mowa, ale zbyt ogdlnie.

4. Dopuszcza simniejsze pochylenie niweletynokreslone w ust. 3, jgeli autostrada
przebiega po terenie bagiennym, zalesionym, bgptgkim i o daej przepuszczalrici
gruntu, a take na krzywej wypuktej lub wkktej, pod warunkiem natgtego odwodnienia
jezdni i korpusu autostrady.

Watpliwosci budzi, czy maj by¢ spetnione wszystkie warunki w terenie bagienny
zalesionym, ptaskim, czy wystarczy jeden? Tenaggte spory z GDDKIA.

Zmienié redakcp pkt 3 i 4, bo ustalenia punktu 3gsamane w punkcie 4. Na domiar zteg
w pkt. 3 jest wymienione tylko jedno zastigeie, ale w pkt. 4 jest ukryte drugie, i pojaw
sig obawa czy gdzfedalej s¢ nasgpne.

Nalezy sprecyzowd co oznacza ,warunek nafgtego odwodnienia jezdni i korpus

m,

0
ia

autostrady”, bo on jest decydagy.

§ 19. 1. Zatom niwelety jezdni autostrady powinisd wyokraglony krzyws wypuki lub
krzywa wklgsta.

W przypadku matych rfnic zalamai nie powinno wpisywa si¢ tukdw np. przy r@nicach

mniejszych n¢ 0,5%.

2. Promienie krzywych wypuktych i wésdtych, z zastrzeeniem 8§ 117, nie powinny by
mniejsze ni okreslone w poniszej tabeli:
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Predkos$c¢ projektowa [km/h] 120 100 80
Promien krzywej wypukiej [m] 12.000 7.000 3.500
Promien krzywej wklestej [m] 4.500 3.000 2.000

Nalely sprawdzt podane w tabeli warkzi promieni tukéw kotowych z uwagi na
podniesienie dopuszczalnejgakasci na autostradach do 140 km/h.

§ 20. Jeeli na to pozwalaj warunki miejscowe, naky zapewnt kompozycg przestrzens
elementow geometrycznych autostrady w planie i sekmoju podhlanym, spetnigjca w
szczegolnéci nastpujace wymagania:

1) jest zapewniona ggtos¢ pola widzenia jezdni oraz ptynfio jej krawedzi i brak
wzrokowych ztudzé deformacji jezdni na odlegié nie mniejsa niz 300 m przy pgdkaosci
projektowej 120 km/h oraz nie mniejsniz 250 m i 200 m przy gdkosci projektowej
odpowiednio 100 km/h i 80 km/h,

Warunek dobry, ale wymagania widoczft na zatrzymanie ¢ zdecydowanie tagodniejsze.
Proponuje s¢ pozostawd istniejgcy zapis. Kompozycji przestrzennej nglenada’ wigksz
range wymagagc analizy obrazu drogi.

2) nie stosuje sidtugich prostych w planie oraz elementow krzywiohmych wymagaicych
przechyitki wekszej niz 5%.

Warunek dtugiej prostej nie jest techniczny, bralkgstaw do rozstrzygania czy uzyskano
zgodng@¢ z tym warunkiem.

§ 21. Zapewnienie wymagawiazanych z estetycarnforma architektonicza autostrady nie
powinno ogranicza jej wiasciwosci uzytkowych, a w szczegoélsoi obniza¢ poziomu
bezpieczastwa ruchu.

Rozdziat 4
Pasy dziejce

§ 22. 1. Pas dzigty jezdnie autostrady powinien nmiigzerokd&c¢ i konstrukcg nawierzchni
odpowiednie do przeznaczenia oraz wynialg@zpieczastwa ruchu.

2. Pas dzieky powinien umaliwia¢ umieszczenie na nim bariery ochronne.

W pasie dzigicym zawsze powinna bBybariera, ktorej zadaniem przy szerokich pasach
dziekcych jest przeciwdziatanie zawracaniu. Sama bariejest t€ przeszkod i jej
umieszczanie w pasie dzelym musi by wigzane z szerokgiq tego pasa oraz innym
uwarunkowaniami ugtymi w zasadach stosowania barier.

3. Obiekty i uradzenia umieszczone w pasie dzoeim, stanowqce zagraenie
bezpieczéstwa ruchu, a zwlaszcza podpory obiektow mostowthpy Gwietleniowe i
znakoéw drogowych, powinny Byostonkte barieg ochronn.

Nalety przenigé do Dziatu Ill, Rozdz. 5 i dostosowado aktualnych zasad stosowahia
barier]

4. Obiekty i uradzenia powinny b§ tak umieszczone w pasie daeym, aby byty
zapewnione wymagania widoczweg o ktorych mowa w 8 1171 118.
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8§ 23. 1. Pas dzigty jezdnie autostrady powinien mig@o obu stronach opaski, 4da 0
szerokdci 0,5 m.

2. Wiaciwosci uzytkowe opaski, a tate jej pochylenie poprzeczne i pogihie powinny by
takie same jak pasa ruchu przylegajgo do niej.

Co kryje sg pod zwrotem ,widciwosci uzytkowe opaski’, czy tylko toe konstrukcja
nawierzchni opaski musi hijtaka sama jak paséw ruchu?

2. Na opasce nie nalg umieszczéazadnych urzdzen, a zwtaszcza kratedciekowych.

| Czy zapis nie powinien jelotyczy PEO? |

§ 24. 1. Pas dzigty, z wyhczeniem opasek, o szergkomniejszej ni 2,50 m powinien by
utwardzony i mié:

Usungé ten zapis lub doprecyzowaze pas wiszy ng 2,5 m powinien by utwardzony,
chocig trudno by przekonanym o stusz@oi utwardzania takiego pasa i ksztattowania
zgodnie z dalszymi zapisami. gigliwosci budzi zwrot ,utwardzony” biogc pod uwag
historie utwardzania poboczy; nie pokryty nawierzchr?

1) pochylenie poprzeczne o waitotakiej jak jezdnia, skierowane na zemra korony
autostrady, jeeli pochylenie poprzeczne obu jezdni autostradytgsskierowane na
zewmntrz (odcinek prosty lub krzywoliniowy bez przechiytk

Jak odkniezaé ten pas, szczegOlnie gdy woda z toppdepo sniegu zgromadzonego pod
barierq wpltywa na jezdri i potem zamarza, gdy nastaje noc.

2) pochylenie poprzeczne, o watonie mniejszej i 4%, skierowane do osi autostrady,
jezeli pochylenie poprzeczne jednej z jedni matem sam kierunek (odcinek z przechytk

Dlaczego 4 %, a nie wtej, np. przy wikszej przechyice.

Zapis ,,0 wartgici nie mniejszej ni 4%” sugeruje stosowanie pochylenia 4% i tak jest w
praktyce. Naléy wigc dopracowd zapis, a mg¢e wystarczy doda,i 0 2-3% wigksze ni
pochylenie jezdni”.

Wazniejsze jest ksztattowanie pasa damdgo nieutwardzonego, poniegabrak jest
jednoznacznych zasad takich jak astalone dla pobocza gruntowego.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, dgoza s¢ sptyw wody z utwardzonego
pasa dzielcego przez jezdaiautostrady, pod warunkiepe materiat utwardzagy pas
dzielcy nie kzdzie zanieczyszczgezdni, a sptyw z powierzchni pasa dzeego kdzie
rownomierny.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, aglewzgkdni¢ potrzele umieszczenia na
pasie dziejcym urzdzexr odwadniagcych.

Urzqdzenia odwadniajce powinny przeciwdziata ,przelewaniu sg” wody na jezdng
przeznaczow do ruchu w przeciwnym kierunku. To powinno #jednoznacznie zapisane.

4. Pas dzieky, z wyhczeniem opasek, o szergko2,50 m i wekszej powinien b§ pokryty
obudowg roslinna i mie¢ pochylenie poprzeczne nie mniejsze 4% skierowane do 0si
autostrady.
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Na czsci pasa dziejcego mde by: stosowane pokrycigwirem lub granulatem pajczone Zz
drenaem wgkbnym. Np. A-2Swiecko — Konin. Wedlug zapisbw ww. paragrafu tak
rozwigzanie jest niedopuszczalne, a jednak jest skuteczmrzebne.

e

Czasami stosuje gipochylenia poprzeczne skierowane do osi przegienio np. 1 metr od
osi autostrady. W osigsbariery i nie mgna wtedy zapewdi sprawnego odprowadzenia
wody z pasa dzigtego. Powjszy przepis zabrania stosowania tego praktycznego
rozwigzania (ma by do osi autostrady!).

Co oznacza ,obudowa gtinna”, czy to, co wysipuje na autostradach w pin. Wioszech?

Zapis ,,0 wartagci nie mniejszej nj 4%” sugeruje stosowanie pochylenia 4% i tak jest w
praktyce. Naléy wiec dopracowd zapis, a mé¢e wystarczy doda,i 0 2-3% wigksze ni
pochylenie jezdni”.

Waine jest ksztaltowanie pasa dzjeego za opask poniewd nieutwardzona cgé maie
byé wykorzystana jako row w przypadku szerokich pasdmiekcych. Na odcinki 1,0 m
nalezy ksztattowd pas dzigjcy jak pobocze nieutwardzone.

8 25. 1. Zmiany szerokoi pasa dzielcego powinny b§ przeprowadzone ptynnie z
zastosowaniem parametrow aiomych dla osi jezdni, przy ktérejesien pas znajduje.

3. W pasie dzielcym jezdnie autostrady nalewykon& przejazdy awaryjne zgodnie z
wymaganiami, o ktorych mowa w 8§ 101.

8 26. Pas dziety oddzielajcy jezdne autostrady od jezdni zbiesgap-rozprowadzagej
powinien spetni@wymagania okrdone dla pasa dzigtego jezdnie autostrady, z
wytaczeniem wymaga o ktérych mowa w § 23.

Zapis naley uzupehit o przypadki wyniesionego pasa dzietgo w warunkach miejskich.

Rozdziat 5
Pobocza

§ 27. 1. Pobocze autostrady sktadazsumieszczonego przy jezdni pasa awaryjnego postoj
zwanego dalej "pasem awaryjnym", i gruntowego paboc

2. Szerokéc pasa awaryjnego powinna wynd8i,0 m dla pgdkaosci projektowej 120 km/h,
2,5 m dla pedkosci projektowej 100 km/h i 80 km/h, a gruntowego poba 1,25 m, z
zastrzeeniem ust. 3i 4.

Proponuje s¢ rozway¢ zastosowanie przy rozbudowie lub remoncie autasladatkowych
zatok awaryjnych. Bylyby to bezpieczne miejsca glastoju awaryjnego samochodow
cigzarowych oraz funkcjonalne miejsca na czas np. rerorjednej z jezdni, pehgce
namiastke paséw awaryjnych. W kosztach ogolnych autostrady jest to wydatek znagey
a wielce praktyczny.

Rozwayé przyjcie, jako zasady szerokm pasa awaryjnego 3,0 m. Propozydy maina
dyskutow#& tylko przy zatéeniu, ze analizowana jest gczna szerok& umocnionej
powierzchni (z opask, ktéra mogtaby by wykorzystywana np. w czasie remontéw lub
doraZnej zmiany organizacji ruchu. Szerszy pas awarypigwatby szansnp. na czasows
wyznaczenie 3 lub 4 pasow ruchu na jednej jezdnnany przypadek, to okresowe
wykorzystywanie pasa awaryjnego jako pasa ruchuowezas jego szeroké nie powinna
by¢ mniejsza n 3,0 m lub 3,5 m.

v
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3. Szeroké¢ gruntowego pobocza, o ktérej mowa w ust. 2zenoy¢ wigksza, jeeli wynika
to z warunkow lokalizacji usdzen organizacji, bezpiecastwa ruchu lub ochrony
srodowiska.

4. Przy przebudowie i remoncie autostrady dopusggzezeroké¢ gruntowego pobocza nie
mniejsz niz 0,75 m, jeeli szeroké¢ pasa awaryjnego spetnia wymagania, o ktérych mewa
ust. 2, i nie jest wymagane stosowanie barier.

| Postuluje s¢ przyjecie szerokeci nie mniejszej nj 1,25 m.

8 28. 1. Pochylenie poprzeczne pasa awaryjnegopmezylenia podizne pasa awaryjnego i
gruntowego pobocza powinny &yco do wartéci i kierunku, takie same jak jezdni
autostrady.

2. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza powNymmsE:

1) od 6% do 8% na odcinku prostym oraz na odcimzyvkoliniowym niewymagajcym
przechyiki,

Powyszy przepis uniemtiwia stosowanie odwréconego pochylenia pobocza | (z
odpowiednim odwodnieniem —sciek) przy stosowaniu ekrandéw akustycznych
zlokalizowanych na poboczu. Roz@anie jest stosowane w wielu krajach i niekiedy| w
Polsce (ze ztamaniem ww. paragrafu).

Ksztaltowanie pochylenia pobocza ziemnego jestiliwe w obu kierunkach nawet w
przypadku ekrandw i odwodnienia przy kradzi nawierzchni, poniewa zapis jest
nieprecyzyjny i nie moéwi o kierunku pochylenia patxa. Proponuje i uscisli¢ zapis, aby
nie byto rozbiénosci interpretacyjnych.

2) od 2% do 3% wgicej niz pasa awaryjnego na odcinku krzywoliniowym z pragcly jezeli
jest to pobocze po wewtnznej stronie tuku,

Zapis nie jest jednoznaczny, gdya rampie pas awaryjny ma zmienne pochylenie
poprzeczne, taje zerowe. Proponuje ¢idopisa ,lecz nie mniejsze ri na odcinku

prostym”.

3) od 3% do 4% w kierunku przeciwnynmemas awaryjny na odcinku krzywoliniowym z
przechytk, jezeli jest to pobocze po zewtnznej stronie tuku.

§ 29. 1. Na pasie awaryjnym nie najéokalizowa zadnych obiektow ani uggzen.

| ... a zwlaszcza kratefciekowych. |

| Konstrukcja nawierzchni pasa awaryjnego musidigka sama jak paséw ruchu. |

2. Na gruntowym poboczu moa lokalizow& urzadzenia odwadniage, organizacji i
bezpieczastwa ruchu oraz ochroriyodowiska, zgodnie z wymaganiami przepisow
odrgbnych dotyczcych tych urzdzea.

Nie tylko przepisow ogbnych, ale i z zachowaniem skrajni.

3. Gruntowe pobocze me by umocnione obudoavroslinna.

Lepiej, aby byt z kruszywa — przemawia za tym tajsde utrzymanie (koszenie, szczegolnie
pod barieg), sptyw wody, trwak¥ nawierzchni na pasie awaryjnym. Lepiej zak@za
stosowania obudowy stinne;j.
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Rozdziat 6
Skarpy nasypow i wykopow
8 30. 1. Skarpy nasypow autostrady powinnydriezastrzegeniem ust. 3 i 4, pochylenie:
1) 1: 3 przy wysokei skarpy nasypu do 2,0 m, z zasier@iem 8§ 55 ust. 3,

W wielu przypadkach stosuje gsipochylenie 1:1,5 przy #szych skarpach i barierach
(szczegdlnie przy rozbudowie autostrad). Ngléen zapis zweryfikowa aby za kadym
razem nie bylo potrzeby wygbwania o odsipstwo.

Stosowanie bariery przy niskich nasypach powinn@ layjgtkowe, chocig bariera mae sk
pojawi¢ takie z uwagi na ochroga otoczenia drogi niezafmie od wysoke€ci nasypu i
pochylenia jego skarp. Dlatego bardziej elastyczapis dotycgzcy pochylé mogitby by
dyskutowany, przez rozszerzenie przypadkow dlayedt : 1,5.

A maie wprowadat zapis o stosowaniu dowolnego pochylenia w przypadkstosowania
bariery ochronnej. Stosuje giekrany akustyczne, za ktorymi powinnodyyochylenie 1:1,5
nawet przy niskich nasypach, gidokie rowy, podpory obiektow i wiele innych podobhy
przypadkow.

2) 1: 1,5 przy wysoli skarpy nasypu wkszej nz 2,0 m do 8,0 m.

Podane zakresy do 2 m 1:3 od 2 m 1:1,5 powodigeniektorzy projektuy skarpy tamane
co jest bezcelowe. Powinnodjednoznacznieze jesli wysokaié skarpy jest wiksza ng 2 m
to cata skarpa ma jednolite pochylenie 1:1,5.

2. Skarpy wykopow autostrady powinny mfie zastrzeeniem ust. 3 i 4, pochylenie:
1) 1: 3 przy wysokei skarpy wykopu do 1,0 m, z zastieaiem 8 55 ust. 3,

2) 1 : 2 przy wysokgi skarpy wykopu wikszej nz 1,0 m do 2,0 m,

3) 1: 1,5 przy wysoksi skarpy wykopu wikszej nz 2,0 m do 8,0 m.

Podane jak powjej zakresy do 1 m 1:3 (...) od 2 m 1:1,5 powoddgeniektorzy projektuj

skarpy tamane, co jest bezcelowe. Powinn@ Igdnoznacznieze j&li wysokaié skarpy
(a wiasciwie przeciwskarpy) jest whksza ng 2 m to cala skarpa ma jednolite pochylen
1:1,5.

Przy obecnie obowkujgcych przepisach i nowych wytycznych w sprawie hanalezy

stosowé pochylenia zgodnie z warunkami tego rozpgalzenia, a i tak mg¢e se okaza’, ze

nalezy stosowd bariery; to powinno by skoordynowane.

e

3. Pochylenie i konstrukgjurzadzen wzmacniagcych skarpy nasypow i wykopow autostrad
nalezy ustal&d na podstawie oblicaeich stateczngei zgodnie z PolskNorng, w
szczegolnéci wtedy, gdy:

1) skarpa nasypu lub wykopu ma wysékwigksza niz 8,0 m,

2) skarpa nasypu lub wykopu ma wysékwicksz niz 6,0 m, a zbocze ma pochylenie
wigksze nk 1 : 3,

3) autostradowa budowla ziemngdhie budowana z materiatu lub w gruncie wymaggn
szczegOlnych procedur technicznych i technologichny

4) nasyp hdzie budowany na gruntach o mategmaci, w terenie osuwiskowym lub w
terenie podlegagym wptywom eksploatacji gorniczej,
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5) skarpa nasypwetzie naraona na dziatanie wod stajych lub ptyrcych na terenie
zalewowym.

4. Pochylenie skarpy nasypu lub wykopuz@by mniejsze ni okreslone w ust. 11 2, jeeli
nie wystpujezaden z przypadkow, o ktérych mowa w ust. 3, a zampochylenia
przemawiai wzgledy bezpieczéstwa ruchu, utrzymania, ekonomiczne lub estetyczne.

Nalegy uzupeiné, ze w miejscach szlakobw migracji zwigtzoraz korytarzy ekologicznyc
nie nalely stosowd rozwigzair moggcych stanowd zagragenie dla zwiergt dzikozyjgcych.
Nie ma ji& PN, s wprowadzane Eurokody i obliczenia ngboby wdrdy¢ wg Eurokoddw.
Szczegoly obliczestatecznéci skarp podano w dziale 4.

=

5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 3 i 4, mbg stosowane w szczegoku
zmienne pochylenia skarp zate od ich wysokexi, tawy oraz przypory skarp.

6. Skarpy nasypéw i wykopow powinnydymocnione obudoawroslinna, chybaze
wystepuje jeden z przypadkow, o ktorych mowa w ust. 3.

Nalezy dod&, ze w miejscach szlakdéw migracji zwigtzoraz korytarzy ekologicznych nie
nalezy stosowd rozwigzarr moggcych stanowd dla nich zagrdenie.

Rozdziat 7
Zielen w pasie drogowym

§ 31. 1. W pasie drogowym autostradyz@anajdowa si¢ zielen, jezeli petni ona funkcje
ochronne lub stanowi element uksztattowania kraplbr

Tytut a takie 8 36. wskazuy, ze ziel@ nie jest samodzielnym elementem pasa drogowe
autostrady. Ale w punkcie 3 méwigsd pasie zieleni izolacyjnej i tylko on jest elentem
pasa drogowego autostrady (pkt 5).

Nalegy sprecyzowéi uzupetnié funkcje zieleni (jako element naprowadzay dzikozyjgce
zwierzta na obiekty uméliwiajgce ich przemieszczaniegpi musz to by funkcje
zwigzane z autostragl Zielen maze by elementem ochronyrodowiska (rekompensata,
ziele? naprowadzagca), itd.

2. Zieleh w pasie drogowym nie powinna zaggé bezpieczéstwu ruchu, ogranicza
wymaganego pola widoczém i skrajni autostrady oraz utrudhiatrzymania autostrady.

3. Wymiary i zagospodarowanie pasa zieleni izolagyjograniczajcego niekorzystne

oddziatywania autostrady i ruchu drogowegezajemnie-negatywne-oddziabpvanie

au%estpady—ﬂedewaka nale:y okreslac odeW|edn|o do wskaﬁawmkaﬁeyeh—z—epmeemm
, a. decyzji wynikagcej z

oceny WidClwego organu ochrony‘rodowska

§ 32. 1. Odlegttxi drzew od urzdzei infrastruktury technicznej okika sk na podstawie
rozporzdzenia, przepiséw oelbnych oraz Polskich Norm dotygzych tych uradzen.

2. W przypadku drzew lub terenéw wpisanych do tejezabytkdw lub obszaréw atych
ochrom konserwatorsk ustalenie odlegkei urzadzen inzynieryjnych, drogowych i
budowlanych od wymienionych drzew lub teren6w wymaggodnienia z wgiwym
terenowo konserwatorem zabytkéw lub konserwatorieherz.

Zapis naley dostosowado obowgzujgcych przepisow.
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Rozdziat 8
Skrajnia autostrady

8 33. 1. Nad kada jezdnp autostrady, pasem awaryjnym kézia gruntowego pobocza o
szerokdci 0,50 m oraz nad przylegaj do jezdni czscia pasa dzielcego o szerokai 1,0 m
powinna by zachowana wolna przestfzewana dalej "skrajaiautostrady”, o wysokai
4,70 m, z zastrzeniem ust. 3, przeznaczona dla pojazdow samochadowy

Brak definicji wysokdci skrajni.

Wyskpujq ciggte dyskusje z wojskiem i zagdcami drog (przejazdy nienormatywne)|o
potrzebie podniesienia skrajni do 5,0 m. St uzyskuje g kompromis, aby skrajnia 5,0 n
byta przynajmniej nad jednym pasem ruchu. Warto teproblem rozstrzygeé w
rozporzidzeniu, aby nie byto problemow z projektowaniem.dBbne sygnaty byly z Un
Europejskiej — podniesienie skrajni plus dopuszarmgl masy catkowitej pojazdéw, aby
przewozy byly bardziej efektywne (gtéwnie Francja).

=]

2. Wysokd¢ skrajni, o ktérej mowa w ust. 1, zawiera rezef20 m przeznaczama
zwigkszenie grubgri konstrukcji nawierzchni autostrady.

Przepis niejednoznaczny i fnie interpretowany. Proste skskenie nie rozwgzuje
problemu, gdy przygcie 4,70 m rzeczys¥gie zawiera rezergy 20 cm na zwikszenie
grubasci nawierzchni i jgli w czasie eksploatacji zajdzie potrzeba takieggnbienia, to
wowczas nie bytoby ono formalnie riove (podnoszenie obiektéw?). Wprawdzie dopuszcza
to pongszy pkt. 3, ale tylko w przypadku nie etip robotami obiektow. Dlatego proponuje
sie¢ w przypadku usurgcia zapisu pkt. 2, taje zmiarg redakcyjmg pkt. 3.

3. Wysokda¢ skrajni autostrady ni@ by zmniejszona do 4,50 mzgli autostrada jest
przebudowywana lub remontowana, natomiast obiektlyautostraginie % objcte tymi
robotami.

Obnizenie skrajni wymaga odpowiedniego oznakowania iz@evarto zwroat na to uwag
(przejazd do 4,0 m).

4. Skrajn¢ autostrady okrda zahcznik nr 2 do rozpordzenia.

8 34. Wymiary skrajni autostrady na drogowym obiekazynierskim okrélaja przepisy
dotyczce warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaogowe obiekty ifynierskie
i ich usytuowanie.

Wskazane rozpotglzenie nie zawiera tych informacji. Skrajnia na @bicie irgynierskim
ma by kontynuack skrajni przed i za obiektem. Problem pojawiag siv przypadku
zanikania pasa awaryjnego na obiekcie.

Rozdziat 9
Pas drogowy autostrady

§ 35. 1. Pas drogowy autostrady powinief bgytuowany pomidzy liniami
rozgraniczagcymi, okr&lonymi w decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady

| Nalezy uwzgkdnié zapisy Specustawy, a t&kZRID.

2. Pomgdzy liniami rozgraniczagymi, o ktérych mowa w ust. 1, mioa w szczegolnai
umiesci¢ pasy drogowe innych drdg, ktérgsiezledne do odtworzenia pgdzea
przerwanych w wyniku budowy lub eksploatacji autady.
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8 36. 1. W skfad pasa drogowego autostrady wchgezdnie autostrady, pobocza, jezdnie
zbierapco-rozprowadzage, pasy dziakte jezdnie, skarpy nasypow i wykopowgaly i
przejazdy z przecinggymi ja drogami i innymi liniami komunikacyjnymi, wraz zajowymi
obiektami irzynierskimi, uradzeniami zwazanymi z obstug, utrzymaniem i ochran
autostrady, urglzeniami organizacji i bezpieardwa ruchu oraz ochror$yodowiska, a
takze pasami terenu, o ktérych mowa w ust. 6, zapewoyaji mazliwosé¢ uzytkowania
autostrady zgodnie z jej przeznaczeniem.

A co z pasami technologicznymi, pasami zieleni?

2. Drogowymi obiektami iiynierskimi, o ktérych mowa w ust. 13 budowle okrélone w
przepisach dotyezych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadeogowe
obiekty irzynierskie i ich usytuowanie, a w szczegditiomosty, wiadukty, estakady,
konstrukcje oporowe, tunele, przepusty, nadzienpoelziemne przégia dla pieszych oraz
dla zwierat dzikozyjacych.

3. Urzaadzeniami zwazanymi z obstug utrzymaniem i ochranautostrady, o ktérych mowa
w ust. 1, § urzadzenia odwadniage oraz odprowadzaje wod oppadowy, urzadzenia
obstugi podranych, pojazddéw i przesytek - miejsca obstugi padgeh, zwane dalej "MOP",
przeznaczone wytznie dla jej aytkownikow, OUA, miejsca poboru optat, zwane dalej
"MPQ", ur;adzenia f4czndcci alarmowej i, w zalenosci od potrzeb, pasy technologiczne,
urzadzenia pomiaru ruchu, kontroli pojazdéw orazadeenia dwietlenia.

4. Urzadzeniami organizacji i bezpieazdwa ruchu, o ktérych mowa w ust. 3,znaki i
sygnaty drogowe, uszlzenia sterowania i zaidzania ruchem, ogrodzenie pasa drogowego
autostrady i, w zalenosci od potrzeb, ostony przeciwplieniowe, energochtonne i
przeciwwietrzne oraz bariery ochronne.

5. Urzadzeniami ochronyrodowiska, o ktorych mowa w ust. h,\w szczegolnéci: ekrany

lakustyczneprzeciwhatasoweekrany ttumice drgania w podiai, uradzenia do
oczyszczania wody odprowadzanej z pasa drogowedgsteady, pasy zieleni izolacyjnej,

przecia dla zwierat dzikozyjgcych|

6. Szeroké¢ pasa drogowego autostrady jest gumerokéci obiektow i uradzen, o ktorych
mowa w ust. 1-5, z wykzeniem ogrodzenia pasa drogowego autostrady chsnory
obustronnie o nie mniej h2,0 m.

Sq wgtpliwosci, czy rzeczywcie tak jest. Mde skralié, gdy zapis pkt 6 nie wnosi ni
nowego. Niezalgie od tego zapisy w sprawie pasa drogowego powibwny zgodne Zz
definicjg w innych dokumentach, w Ustawie o drogach publigeh, w Dz. U. Nr 43.

\J

Rozdziat 10
Wezly

8§ 37. 1. W celu ok&enia wymaga technicznych i slytkowych wprowadza ginasgpujacy
podziat weztéw na autostradach:

1) bezkolizyjny typu WA, na ktérym nie wygtuje przecinanie torow jazdy, a relacjecthe
sa realizowane tylko jako manewry vagizania, wiczania i przeplataniagspotokow ruchu,

W praktyce pojawiaj sie wgtpliwosci. Czy uwzgidniajgc warunki okreflone dla weziow
WA w § 40. 1 nalgatoby rozumié, ze przeplatanie gipotokdw ruchu mée wysgpowe’, ale
poza zasadniczymi jezdniami drég. Bo moby¢ wezty WA na odcinkach ,autostra
miejskich” i czy wdwczas powinno gidopwucié mcagliwosé przeplatania przy jezdni
zasadniczej. Czy z uwagi na bardzozeuotoki pojazdéw efarowych na pasie prawy
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takie na odcinkach miejskich mima uzna‘, ze kedzie to wzet WA? Raczej nie. Dlatego
definicje wymagag uzupetnienia.

W definicji obszarowej wzta nalely poda, jakie elementy ograniczajwezet z zewtrz.
Watpliwosci pojawiajg sie przy interpretacji odlegléci pomiedzy skrzyowaniami w weZle
typu WB.

2) czsciowo bezkolizyjny typu WB, na ktérym wygiuje przecinanie torow jazdy
niektorych relacji na drodze krzyjacej sk z autostragt w ramach wzta funkcjonuje
woéwczas na tej drodze skenywanie lub zespot skrzgwan, jednak relacje o domimgych
natzeniach g prowadzone bezkolizyjnie.

2. Zakres stosowaniaeztow, o ktérych mowa w ust. 1, okta tabela:

Klasa drogi krzyzujacej sie z Autostrada Droga Droga gtéwna ruchu Droga
autostradg ekspresowa przyspieszonego gtéwna
Typ wezla WA WA WA,WB (wB),P

Oznaczenia w tabeli:

WA, WB - wezet,

P - przejazd drogowy (pdopoziomowy),

(WB) - rozwigzanie dopuszczalne wagkowo,

Klasa drogi - okrélona w przepisach dotygzych warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadé drogi publiczne i ich usytuowanie.

Tabela w znacznej e#ci nie dotyczy wztow tréjwlotowych. Viizet WA mde tel wysepowad
na przecgciu z drogg klasy G. Tabela wymaga uzupetie

8 38. 1. Wzel powinien zawierastacg lub stacje poboru optat, zwane dalej "SPO", chiyda
SposOb ustalania i pobierania optat za przejazgmzewiduje pobierania optat na wjazdach i
wyjazdach.

Nalezy uwzgkdnié zastosowanie gnych systemow poboru optat, w tym elektronicznego.|

2. Usytuowanie SPO wasle powinno by dostosowane do uktadwemta i nie powinno
ogranicza jego wiaciwosci uzytkowych okrélonych w rozporadzeniu i w przepisach
odrebnych.

§ 39. W wezle nie naley lokalizowa zadnych obiektow ustugowych, do ktorych wjazd
odbywaltby s¢ z jezdni autostrady lub z wykorzystaniesoznicy lub jezdni zbierago-
rozprowadzajcej jako dojazdu.

W strefach podmiejskich warunek trudny do spetnianiszczegdlnie przy lokalizagj
istniejgcych duych obiektow ustugowych. Czy lokalizowanie obiekttakich jak MOP te
powinno by dopuszczalne? Warto wprowadziwymagania dla jezdni zbierggo-
rozprowadzajcych, paséw wiczania lub wygczania.

W praktyce zapis okazat gikontrowersyjny z uwagi na sprzeczne ze gaele, jakich
oczekuje st od wezta. Bo wzet buduje st i co waniejsze utrzymuje giza ogromnerodki
publiczne tam, gdzie dym potokom ruchu zmienigcym kierunek naléy zapewnt
bezpieczéstwo i wygod ruchu. Wezet jest rownoczamie interesugcym i tatwym (tanim)
miejscem dogpu do wysokich klas drog dla inwestoréw lokalnychita sprzecznéri tych
intereséw zalgy od klasy przecinagcej se z autostrag drogi, charakteru i intensywn¢i
zagospodarowania oraz aspekt@wodowiskowych (wzet Sa@nica i inne). W konsekwencj
lakoniczny i bezwarunkowy zapis 8 39, charigeneralnie stuszny, okazat gizbyt
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restrykcyjny i wymaga gbszej analizy. Na niektorych typachemtdéw spetnienie warunké
okreslonych w 8 39moie by mciliwe, ale czy da gisformutowa’ ogélny zapis. Grgny
moze by wtedy rozwéj zagospodarowania w otoczenigzda i naglty wzrost niektéryc
relacji, co ma cesto miejsce. Warto teraz sformuto@atak zapisy, aby unikpé w
przyszi@ci popetniania tych samych pdow.

§ 40. 1. W wzle typu WA:
1) wyjazdy i wjazdy powinny hiyzlokalizowane po prawej stronie jezdni autostrady,

Rozwidlenie autostrady nie jest jednoznaczniezi&m WA w przypadku pojawieniaes
dodatkowych paséw ruchu.

2) wyjazd z jezdni autostrady powinienchysytuowany przed wjazdem ngjézdnk,

3) wyjazdy powinny by wyposaone w pas wylczania, z zachowaniem wymaga ktorych
mowa w 8 49 i 50,

4) wjazd powinien b§ wyposaony w pas wiczania, z zachowaniem wymaga ktorych
mowa w 8§ 51 52.

Wymagania naléy uscisli¢ o cechy drogi krzjujqcej se z autostrad. Budzi wytpliwosci
czy droga klasy G wkzagca sg do autostrady (wzet trojwlotowy) musi spetni@punkty 3
i 4. Uwaga dotyczy gztow 3-wlotowych.

2. W wezle typu WB:

1) autostrada powinna byprowadzona bez zakiagenatomiast droga krzyjaca st z
autostrad powinna by dostosowana do warunkéw lokalnych,

Usungé ten punkt, poniewa czasem podnosi giwlasnie autostrag ponad teren. Czy
wiadomo o czym ten punkt w praktyce mowi?

2) wyjazd z jezdni autostrady powinienchysytuowany przed wjazdem ngjézdnk,

3) wyjazd z jezdni autostrady i wjazd na jezdautostrady powinny l#yzlokalizowane po
prawej stronie tej jezdni,

Zapisy nie g jednoznaczne, gdyodnosz sie do przypadku, gdy do jezdni autostrady jest
jeden wjazd i jeden wyjazd.

4) wyjazd z jezdni autostrady i wjazd na jezdautostrady powinny liywyposaone w pasy
wytaczania i whczania z zachowaniem wymaga ktorych mowa w 8 49 i 51,

Czy wyjazd z autostrady zawsze powinied Wwyposdony w pas wylczania? Czy pefid
_pas wykczania” dotyczy tylko wztéw czy take odcinkéw mgdzyweztowych P

5) wyjazdy z drogi krzyujacej sk z autostraali wjazdy na drog krzyzujaca Si¢ z autostragl
powinny odbywa si¢ na skrzyowaniach.

W pkt. 5 dywa sg pojcia ,na skrzyowaniach”, a powinno by ,tak jak na
skrzytowaniach”, gdy nie g to skrzyowania w rozumieniu ustawy o drogach publiczny
jak i w rozumieniu ,Warunkéw technicznych dotygeych drég”.

(%)
=

8 41. Graniczne pdkosci projektowe dcznic na wztach okréla tabela:
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tacznice na wezlach typu WA *) m":ﬁmw
Typ .
tgeamicy prowadzonae dopasowane
swobodnie
Vp = 60-80 levh
Bezpodnedni
Vp = 50-T0 kmvh
Pdtbazpobredni
Po&redni
Bezpodredni

*) L acznice zaczynage st pasem wydczania na jezdni autostrady lub na jezdni zbiets)
rozprowadzajcej i konczace sé pasem wgczania na jezdni autostrady lub na jezdni
zbierapco-rozprowadzage).

**) £ acznice zakaczone na jednym Kwmu skrzyowaniem.

Warto rozr@nié predkasci projektowe &cznic na weztach zamiejskich i miejskich. W
przypadku wztéw miejskich, przy ograniczeniach terenowych (@adbwa, infrastruktura)
zapewnienie podanych w tabeligotkasci jest trudne do spetnienia.

W § 41 ,Typ gcznicy” to nie to samo, co ,tymEznicy” w § 42 ust. 6.

Generalnie wzlty w rozporgdzeniu dotycg gtdwnie rozwgzarn zamiejskich. Naléy
wprowadzé odrebne wymagania w przypadku rozyziarn miejskich, tj. przy znacznig
mniejszych pgdkosciach, gdy zastosowaniegata jest determinowane gtdwnie potrzebami
zapewnienia przepustowa.

Powyszy postulat mgna spetné rozr&niajgc generalnie dwie grupy gztdw, zamiejskie
miejskie. Warto té rozr&nié¢ predkosci projektowe gcznic prowadgcych z autostrady na
skrzy;owanie i ze skrzypwania na autostrag.

Predkasci  projektowe powinny hkf skorygowane (szczegOllnie w przypadkuezidw
miejskich), gdy s¢ za dye dla wzta typu ,karo” a za mate dla ezta typu ,trgbka”.
Ogolnie za dge predkosci w dolnym zakresie.

D

8 42. 1. Jednopasowacknica jednokierunkowa, oznaczona dalej symboleit, {Bowinna
mie¢ jezdnk wraz z opaskami razem o szerékianie mniejszej ri 6,0 m oraz obustronne
gruntowe pobocza, kde o szerokii nie mniejszej i 1,0 m.
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2. Dwupasowaakcznica jednokierunkowa, oznaczona dalej symbole®i, Powinna mié
jezdnk wraz z opaskami razem o szerédianie mniejszej i 8,0 m oraz obustronne
gruntowe pobocza, kde o szerokii nie mniejszej i 1,0 m.

3. Dwupasowadgcznica jednokierunkowa z pasem awaryjnym, oznacdaig symbolem
"P3", powinna mié jezdnk wraz z opaskz lewej strony razem o szeragkonie mniejszej
niz 7,5 m, pas awaryjny o szeragkd2,0 m po prawej stronie jezdni oraz obustronne
gruntowe pobocza, kde o szeroki nie mniejszej i 1,0 m.

4. Dwupasowaacznica dwukierunkowa, oznaczona dalej symbolem,"pdWinna mié
jezdnk wraz z opaskami razem o szerédianie mniejszej i 8,0 m oraz obustronne
gruntowe pobocza, kde o szerokii nie mniejszej i 1,0 m.

5. tacznica P4 powinna mieze wzgédow bezpiecazgstwa ruchu pydkosé projektows nie
wieksz niz 40 km/h.

6. Typ hcznicy, o ktébrym mowa w § 41, nalkedostosowéa do przewidywanego ngtenia
ruchu oraz diuggi tacznicy.

Brak przekrojow w warunkach miejskich. Najg sprecyzowd co oznacza przewidywar
natezenie ruchu.

Podane szerolkfmi poboczy @ niewystarczajce przy koniecznémi umieszczenia barier
chocia podaje s¢ ,nie mniej niz...” — czy to dobrze interpretyj projektanci? Uzupetnd
zapis ,0 szeroksci nie mniejszej i§ 1,0 m i dostosowanej do funkcji pobocza of

umieszczanych na nim ulzei”.

§ 43. 1. Jezdnia wraz z opaskamiagzhicy P1, P2, lub P3 powinna riea odcinku
prostym w planie jednostronne pochylenie poprzece@enniejsze i 2% i nie wigksze nk
3%.

2. Jezdnia wraz z opaskami gaznicy P4 powinna ména odcinku prostym w planie
dwustronne pochylenie poprzeczne, nie mniejsz¥i i nie weksze nk 3%, z wyptkiem
odcinkow usytuowanych pordzy tukami w planie, gdzie jezdnia powinna tie
jednostronne pochylenie poprzeczne nie mniejsz@%.

3. Jezdnia wraz z opaskami neznicy P1, P2, P3 lub P4 powinna e tuku kotowym w
planie jednostronne pochylenie poprzeczne o eirtikreslonej w tabeli:

Predko $¢ projektowa Warto $¢ promienia tuku w planie [m] przy przechyice
tacznicy
[km/h] 2% 3% 4% 5% 6% 7%
80 2580 | 420-579 350-419 290-349 270-289 250-269
70 2365 290-364 235-289 215-234 195-214 185-194
60 2250 190-249 155-189 140-154 130-139 120-129
50 2160 125-159 100-124 90-99 85-89 75-84
40 295 75-94 60-74 55-59 50-54 45-49
30 =60 50-59 40-49 35-39 30-34 25-29
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Pod&‘, ktorych promieni ta tabelka dotyczy (wegireny, zewutrzny jezdni, po osi pas
ruchu albo jakis inny). Petna dowolnéé¢ panuje wréd projektantow.

4. Zachowanie wartgi pochylenia poprzecznego jezdmggznicy, o ktorym mowa w ust. 1 i
2, nie jest wymagane na krzywych pgogpwych i na prostych przgiowych przed i za
tukiem kotowym, na ktérych nagiuje zmiana kierunku pochylenia poprzecznego. pteef
nalezy ksztattowa tak,zeby byt zapewniony sprawny odptyw wody.

§ 44. 1. Szerolki jezdni hcznicy naley zwigkszy na tuku kotowym w planie o promieniu
R mniejszym ni 150 m o wartéc:
1) 50/R nadcznicy P1,
2) 70/R nadcznicy P2, P3 lub P4.
| Algorytm ustalania wartéci poszerzg# wymaga analizy.

2. Zwiekszenie szerokmi jezdni, o ktorym mowa w ust. 1, wykonuje sia krzywej
przegciowej lub prostej przégiowej, jeli krzywa przefciowa nie wystpuije.

8 45. 1. Q jezdni hcznicy w planie powinna skladaie z odcinkdw prostych i odcinkdw
krzywoliniowych.

2. Odcinek krzywoliniowy mge zawieré tuk kotowy, kombinacje tukéw kotowych i
krzywych przejciowych, a take inne rodzaje krzywych.

3. kacznica powinna by zaprojektowana i wykonana w taki sposadhy byto zachowane
bezpieczastwo ruchu pojazdu poruszaggo st z prdkoscia projektows po nawierzchni
zwilzonej wod.

Brak zapisu dotyagcego potrzebnej diugaoi igcznicy, z rozrénieniem fcznic
prowadzcych ruch w relacjach: A-A, A-skrzZpwanie, skrzyowanie-A.

Brak réwniez zapisOw nt. ksztattowania pochylenia poghego kcznicy w relacjach jak
wyze).

4. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 3, uznagezai spetnione, jeli:

1) wartaci promienia tuku kotowego w planie oraz pochylepaprzecznego jezdnidznicy
odpowiadag wymaganiom okrdonym w 8 43 ust. 3,

2) parametry geometryczrgegnicy nie przekraczawartasci granicznych okrdonych w
ponizszej tabeli:

Najmniejszy promie n tuku

plzr’(;jeeilzgvig Najmniejszy | Dopuszczalne pochylenie podiu  zne [%] w przekrojli p]odlu znym

m

tacznicy zjazdowej | acznicy wjazdowej wypuktego
tacznicy parametr
klotoidy na na ki estego
[km/h] na na na na tuku | prostej
[m] wzniesieniu | spadku |wzniesieniu |spadku w w

planie | planie
80 100 5 4 4 5 4.500 | 3.000 2.000
70 90 5 4 4 5 3.200 | 2.000 1.400
60 75 6 5 5 6 2.700 | 1.700 1.000
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50 60 6 5 5 6 1.400 | 1.000 750
40 40 6 6 6 7 700 500 500
30 25 6 6 6 7 500 200 250

3) odlegt@¢ widoczndci na hcznicy jest nie mniejszanbkreslonaw 8 117.

W pkt 2 wprowadza gibardzo dge wymagania co do parametru klotoidy w porownaniol |d
minimalnych promieni tukéw kotowych w planie, np.lal Vp = 50 km/h Lmin klotoidy
wynosi 48 m - Rmin = 75 m, a dlagatkosci 80 km/h L =40 m - Rmin = 250 m.
Parametry zawarte w tabeli wymagajanalizy, w tym uwzgbnienia lokalizacji wezta
(miejski) oraz zakresu prze@svziecia.

Tak podane wymagania dotygze niwelety nie ¢ wystarczagce w odniesieniu dogcznicy
prowadzcej do skrzyowania (na ktorym zawsze @ by kolejka pojazdow w strefi
akumulacji), a hamowanie na spadkach 6-7% jest bamchiebezpieczne.

D

8 46. 1. Jezdnizbierapco-rozprowadzaga mazna stosowana wezle lub na odcinku
autostrady nedzy weztami, jezeli taka potrzeba wynika z kierunkowego rozktadchuw lub
lokalizacji wyjazdow i wjazdow.

Proponuje s¢ skreslié ,na weZle lub na odcinku autostrady nadzy weztami”, bo to
oznaczaze wsegdzie.

2. Pedkaos¢ projektowa jezdni zbierago-rozprowadzagej powinna wynosi60 km/h, a
wyjatkowo 70 lub 80 km/h.

Co to znaczy wyikowo? Znow dowoln&’ interpretacji. Jezdnia ta to zazwyczaj prosta lul
cos zblizonego, a Vp =60-80 km/h wynika z celaégbograniczenia pgdkosci na odcinku
przeplatania zalgnie od jego dtugeci. Na odcinku przeplatania (pkt 3) powinny by pasy
ruchu. Trzeba wgc to zaznaczy

O

3. Jezdnia zbierago-rozprowadzapa powinna by jednokierunkowa i w zaimosci od
przewidywanego natenia ruchu o takim przekroju poprzecznym jaizhica typu P1, P2 lub
P3.

4. Uksztattowanie jezdni zbiesgo-rozprowadzagej w planie i w przekroju podhmym
powinno odpowiadawymaganiom dotycgym facznic, o ktorych mowa w § 45.

Prezentowane w 846 jezdnie zbigrep-rozprowadzajce realizujg funkcje klasycznych
collector-distrtibutor roads (A Policy on Geometrigesign of Highways and Streets, 2001).
Brak natomiast wymaga odnanie drog (jezdni) serwisowych (Frontage roads),
szczegllnie w przypadku zespohpzidw, a take strategii zargdzania pasami ruchy
(Coordination of Lane Balance and Basic Number ofahes). Problem wymaga analizy,
gdy; przedsgwziecia zwigzane z prowadzeniem autostrady wsedztwie dgego miasta g
juz w Polsce trudne do realizaciji.

§ 47. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobagzanicy i jezdni zbierajco-
rozprowadzajcej naley ustal@ z zachowaniem warunkéw, o ktérych mowa w § 28 2ist.
§ 48. Pochylenia skarp nasypow i wykopawezhicy i jezdni zbierajco-rozprowadzagej
nalezy ustal& z zachowaniem warunkéw, o ktérych mowa w § 30.
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§ 49. 1. Wyjazd z jezdni autostrady powinien ¢niezastrzgeniem ust. 9, rownolegty pas
wytaczania, umieszczony z prawej strony tej jezdni.

Usungé wylgczenie punktu 9. Zawsze powiniendpas rownolegly. Zapis 8 49.1 jestzj\
wczaniej w § 40.2.1. Brak koordynacji.

S

2. Do pasa wyiczania, o ktébrym mowa w ust. 1, nate
1) klin, na ktérego dtugiei pas wyhczania uzyskuje pedrszerokéc,

2) odcinek zwalniania, ktorego diuggest mierzona od kaa klina do pocatku tuku
kotowego hcznicy.

3. Pas wyczania nadcznice P1, P2 lub P3 powinien ré&ie

1) klin o dtugaci nie mniejszej i 100 m, jeeli predkos¢ projektowa autostrady wynosi 120
km/h, i nie mniejszej i75 m w pozostatych przypadkach,

2) odcinek zwalniania o diugo nie mniejszej i okreslona w poniszej tabeli:

Réznica predkosci | Dtugos¢ odcinka zwalniania [m] przy pochyleniu podtuznym pasa wytgczania

AV [km/h] -5% -4% -3% -2% 0% 2% 3% 4%
60 280 250 230 210 190 170 160 150
50 250 230 210 190 170 150 140 130
40 220 200 180 170 150 130 120 110
30 170 160 150 140 120 110 100 90
<20 120 110 100 95 85 75 70 65

OznaczeniadV = n x Vpa - Vp

n=0,75, gdy Vpa = 120 km/h

n =0,82, gdy Vpa = 100 km/h

n = 0,94, gdy Vpa = 80 km/h

gdzie: Vpa - pgdkos¢ projektowa autostrady w km/h,
Vp - predkos¢ projektowa dcznicy w km/h.

Nalezy zweryfikowa dtugasci elementow pasow wgdzania.

4. Odcinek zwalniania, o ktorym mowa w ust. 3 pkp@winien mi€ pas ruchu o szeroka
3,5 m, jali predkos¢ projektowa autostrady jest ghisza od 80 km/h, i 3,0 m w pozostatych
przypadkach oraz pas awaryjny o szetgk@,0 m lub opasko szerokéci co najmniej 0,5
m, w zalenasci od tego, ktory z elementow wypuje nadcznicy.

Szerok@é dodatkowych pasow powinna éyaka jak pasow podstawowych, tak jak jest
w przypadku mniej winych drog.

5. Podwdjny pas wytzania nagcznic; P3, bez zmniejszenia liczby paséw ruchu na jezdni
autostrady, powinien mée

1) klin o dlugaci nie mniejszej i 200 m, jeeli predkos¢ projektowa autostrady wynosi 120
km/h, i nie mniejszej 1150 m w pozostatych przypadkach,

2) wspolmy krawedz pasa wydczania o petnej szerokd i jezdni autostrady o diugoi nie
mniejszej nt 400 m.
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Powinna by wigksza elastycznié@ w ksztaltowaniu podwojnych paséw wgkania,
szczegolnie w warunkach miejskich.

6. Podwaojny pas wytzania nadcznic; P3, ze zmniejszeniem o jeden liczby paséw ruchu na
jezdni autostrady, powinien ndie

1) klin o dlugaci nie mniejszej i 100 m, jeeli predkos¢ projektowa autostrady wynosi 120
km/h, i nie mniejszej ai75 m w pozostatych przypadkach,

2) wspolmy krawedz pasa wydczania o petnej szerokd i jezdni autostrady o diugoi nie
mniejszej nt 450 m.

Powinna by wigksza elastyczng w ksztattowaniu podwojnych paséw wgkania,
szczegOlnie w warunkach miejskich.

7. Odcinek, o ktérym mowa w ust. 5 pkt 2 i ust.k », powinien mié dwa pasy ruchu o
szerokdci nie mniejszej i 7,0 m oraz pas awaryjny o szeréga2,0 m.

8. Pas wyczania, o ktdrym mowa w ust. 3, powinien tmwespolm krawedz odcinka pasa o
petnej szerokgi i jezdni autostrady o dtugoi nie mniejszej i 200 m przy pgdkosci
projektowej 120 km/h, nie mniejszepri75 m przy pgdkosci projektowej 100 km/h i nie
mniejszej nt 150 m przy pgdkosci projektowej 80 km/h.

Nalezy zweryfikowa dtugasci elementow pasow wydzania. |
9. W przypadku dobrej widoczéa wyjazdu z jezdni autostrady ngenice P1 mae by
stosowany kierunkowy pas wiglzania, jeeli predkos¢ projektowa autostrady wynosi 100 lub
80 km/h. Kierunkowy pas wytzania powinien mie

| Autostrady powinny miéréwnolegte pasy wyktzania. |
1) klin o dlugaci 75 mi o skosie 1 : 30,
2) odcinek zwalniania o diugo nie mniejszej i okreslona w tabeli w ust. 3,

3) pas awaryjny o szerokw 2,0 m lub opasko szerokéci co najmniej 0,5 m, w zataeosci
od tego, ktory z elementow wyglije na 4cznicy.

10. Pochylenie podiune i poprzeczne pasa wgkania oraz jego uksztattowanie w planie
sytuacyjnym powinny bydostosowane do jezdni autostrady.

8§ 50. 1. Wyjazd zacznicy i jezdni zbieraco-rozprowadzagej powinny mié, z
zastrzeeniem ust. 8, rownolegte pasy wgtania.

| Usungé wylgczenie punktu 8. Zawsze powiniendyyas rownolegty.

2. Pas wyjczania z4cznicy P1 nadcznic; P1 powinien mi&
1) klin o dtugaci nie mniejszej i 60 m,

2) odcinek zwalniania o dtugo nie mniejszej i 150 m, jeeli jest to wzet typu WA, i nie
mniejszej nt 100 m w pozostatych przypadkach.

3. Odcinek zwalniania, o ktorym mowa w ust. 2 pkp@winien mi€ pas ruchu o szeroka
3,0 m oraz opagko szerokéci co najmniej 0,5 m.

4. Pas wydczania z4cznicy P2 lub P3 na¢znic; P1 powinien mi&
1) klin o dtugaci nie mniejszej i 60 m,

2) odcinek zwalniania o diugoi nie mniejszej ri 150 m, jeeli jest to kcznica P3, i nie
mniejszej nt 100 m, jeeli jest to hcznica P2.

Strona 26



Zalacznik nr 1: Analiza przepiséw techniczno-budowlamgotyczcych autostrad ptatnych grudz2010

5. Odcinek zwalniania, o ktorym mowa w ust. 4 pkp@winien mi€ pas ruchu o szeroka
3,0 m oraz opasgko szerokéci co najmniej 0,5 m.

6. Pas wydczania z4cznicy P3 nadgcznic; P3 powinien mi&
1) klin o dlugaci nie mniejszej ri 60 m,
2) odcinek zwalniania o wymiarach jak w ust. 4 pkt

7. Odcinek zwalniania, o ktérym mowa w ust. 6 pkp@winien mi€ dwa pasy ruchu oraz
pas awaryjny o szerokaach jak nadcznicy P3.

8. W przypadku dobrej widoczia wyjazdu z 4cznicy i z jezdni zbierago-
rozprowadzajcej, mae by stosowany kierunkowy pas vegzania.

| Autostrady powinny miéréwnolegte pasy wyktzania.

9. Pochylenie podine i poprzeczne pasa wgkania oraz jego uksztattowanie w planie
sytuacyjnym powinny bydostosowane do jezdnicznicy lub jezdni zbierago-
rozprowadzajcej.

Nalezy dopucié projektowanie ,technicznych” wyjazdéw i wjazdow fgcznicy np.
wynikajgcych z potrzeb utrzymania wdze: odwodnienia lub zawracania przy zimowy
utrzymaniu itp. Wraz z ich dopuszczeniem koniecZest take podanie ich minimalnych

parametrow.

§ 51. 1. Wjazd na jezdpnautostrady powinien méaownolegty pas wiczania, umieszczony
z prawej strony jezdni.

Nalezy zweryfikowa dtugasci elementoéw pasow wtzania.
Uwagi dotycace pasdéw wyiczania g aktualne i do paséw wktzania.
Wprowadzé definicje i wymagania dla wjazdow technicznych riiko w rejonie wztow,

tqcznic ale take na catej diugéci autostrady, w tym wjazdow p.fo

2. Do pasa wiczania, o ktdrym mowa w ust. 1, nale

1) odcinek przyspieszania, ktérego disggest mierzona od kwa tuku kotowego natznicy
do pocatku klina,

2) klin, na ktérego diugmi zanika pas wéczania.
3. Pas wiczania z4cznic P1 lub P2 powinien mie
1) odcinek przyspieszania o dhégonie mniejszej ri okreslona w ponikszej tabeli:

Roznica Dlugo $¢ odcinka przyspieszania [m] przy pochyleniu podtu znym pasa
predko sci wiaczania
AV [km/h] -5% -4% -3% -2% 0% 2% 3% 4%
60 190 200 210 230 270 340 390 450
50 170 180 200 210 250 320 370 430
40 150 160 180 190 230 290 330 400
30 130 140 150 160 200 250 290 350
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<20 90 100 110 120 160 200 240 300

OznaczeniadV =n x Vpa - Vp

n = 0,75, gdy Vpa = 120 km/h

n = 0,82, gdy Vpa = 100 km/h

n = 0,94, gdy Vpa = 80 km/h

gdzie: Vpa - p¢gdkos¢ projektowa autostrady w km/h,

Vp - predkos¢ projektowa dcznicy w km/h.

2) klin o dtugdci nie mniejszej i 100 m, jeeli predkos¢ projektowa autostrady wynosi 120
km/h, i nie mniejszej ai75 m w pozostatych przypadkach.

4. Odcinek przyspieszania, o ktdrym mowa w ustkt3lp powinien mié pas ruchu o
szerokdci 3,5 m, jéli predkaos¢ projektowa autostrady jest ghisza od 80 km/h, i 3,0 m w
pozostatych przypadkach oraz pas awaryjny o szécoR¢0 m lub opasko szerokeéci co
najmniej 0,5 m, w zalaosci od tego, ktdry z elementow wypuje na dcznicy.

Szerok@é¢ dodatkowych paséw powinna éyaka jak pasow podstawowych, tak jak jest
w przypadku mniej winych drog.

5. Na pasie wiczania, o ktérym mowa w ust. 3, natezapewnt wspolry krawedz odcinka
pasa o petnej szerokm i jezdni autostrady na dtugd nie mniejszej i 250 m przy
predkaosci projektowej 120 km/h, nie mniejszepr200 m przy pgdkosci projektowej 100
km/h i nie mniejszej 1150 m przy pgdkosci projektowej 80 km/h.

Nalety zapis& warunek dotycgcy pasOw wiczania na tukach poziomych w prawo
obejmugcy Vp, promia tuku i sprawdzenie widoczioi do tylu w bocznym lusterku. T
czesty bid projektowy nie tylko na naszych drogach klasy A.

[®)

6. Podwdjny pas wkzania z4cznicy P3 powinien mie
1) dwa nasfpujace po sobie odcinki rownolegtego wedém krawdzi jezdni autostrady pasa
wiaczania, kady o dtlugdci nie mniejszej i 500 m,

2) kliny na kaicach odcinkow, o ktérych mowa w ust. 2, o dikgiamie mniejszej i 100 m,
jezeli predkosé¢ projektowa autostrady wynosi 120 km/h, i nie mseej nz 75 m w
pozostatych przypadkach,

3) szeroké¢ dwdch pasow ruchu na pierwszym odcinku przyspi@aza7,0 m i na drugim
odcinku 3,5 m oraz pas awaryjny o szekmk@,0 m.

Bardzo dye dlugaici podwdjnego pasa wtzania (razem powgj 1 km) w poréwnaniu 2
wymaganiami dla pojedynczego pasa (ust. 5 - od 60250 m). Nie spotyka i takich
rozwigzan w Polsce, czy w Europie. Czy jest taka potrzeba®z8gdlnie przy wytzaniu z
wezla.

Przy wigczaniu mde jest to uzasadnione, ale chyba nie doika, te warto skrécé odcinek.
Przepisy w innych krajach w tym przypadku trakguigczrg dtugasé paséw wgczania wraz
z klinami i wowczas jest to minimum 1000 m.

7. Podwajny pas wtzania z4cznicy P3, ze zwkszeniem o jeden liczby pasow ruchu na
jezdni autostrady, powinien ndie

1) odcinek réwnolegtego wzglem krawdzi jezdni autostrady pasaagkania o diugéci nie
mniejszej nt 500 m,

2) klin o dtugdci nie mniejszej i 100 m, jeeli predkos¢ projektowa autostrady wynosi 120
km/h, i nie mniejszej i75 m w pozostatych przypadkach,
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3) szeroké¢ pasa ruchu na odcinku przyspieszania 3,5 m oraawaryjny o szerokoi 2,0
m.

Bardzo dde dtugaici podwojnego pasa wtzania (razem powdgj 1 km) w porownaniu 2
wymaganiami dla pojedynczego (ust. 5 - od 100 dO &f. Nie spotyka gitakich rozwizarn

w Polsce, czy w Europie. Czy jest taka potrzebaZ/Rvkczaniu mde jest to uzasadniong
ale chyba nie do kaca, te warto skrécé odcinek. Decydujcymi czynnikami g natezenie

ruchu i analiza jego sprawnszi.

8. Pochylenie poditne i poprzeczne pasaagkania oraz jego uksztattowanie w planie
sytuacyjnym powinno kiydostosowane do jezdni autostrady.

§ 52. 1. Wjazd natznic; i jezdnk zbierajco-rozprowadzagra powinien mi€ rownolegty
pas whczania.

2. Pas wiczania, o ktérym mowa w ust. 1, powinien tnie

1) odcinek przyspieszania o didégonie mniejszej i 90 m i 0 szerokixi 3,0 m oraz opask
0 szerokéci co najmniej 0,5 m,

2) klin o dtugdci nie mniejszej ri 60 m.

8 53. 1. Obszar przeplatania wie maze wystpowa na jezdni drogi riszej klasy ni
autostrada, na¢znicy oraz na jezdni zbiergjo-rozprowadzage.

2. Na obszarze przeplatania mglewickszy¢ liczbe paséw ruchu nie mniejno jeden, na
dtugcici dostosowanej do wielkoi i predkosci ruchu oraz warunkoéw drogowo-ruchowych,
lecz nie krotszej 1100 m.

Zbyt zdawkowo potraktowany bardzo iy element wzta wplywagcy na jego
bezpieczéstwo i sprawnéé¢. Nalegy ten akapit uzupetr.
Czy przystanek autobusowy przy jezdni zbigrajrozprowadzajcej musi roOwnié mieé
odcinek przeplatania od najkjszego wjazdu i wyjazdu.
Nalezy rozbudowd wymagania dotyage obszaréw przeplatania na odcin

ki

miedzyweztowe.

Dziat I
Wyposazenie techniczne autostrad
Rozdziat 1
Urzadzenia odwadniapce oraz odprowadzagce woc

§ 54. 1. Odwodnienie powierzchniowe autostrady wyke st za pomog rowow, sciekow i
kanalizaciji.

Nalezy zapewnt zgodndé z PN.

2. Urzadzenia do powierzchniowego odwodnienia pasa drogovagitostrady powinny
zapewnié sprawne odprowadzenie wody.

3. Wymiary uradzen do powierzchniowego odwodnienia autostrady usialaa podstawie
deszczu miarodajnego, oklenego przy prawdopodohistwie pojawienia giopadow, p =
10%.

§ 55. 1. Rowy wykonuje siw ksztalcie optywowym, trojnym lub trapezowym.

2. Row optywowy stosuje siw wykopie, przy krawdzi korony autostrady, eli korpus
autostrady ma odwodnienie wbhe lub jest wykonany z materiatu niewymagapo
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odwodnienia wgibnego. Réw optywowy powinien byowniez stosowany przy wysokoi
skarpy nasypu do 2 m, gdy zachodzi potrzeba odpmperaa wody, w przypadku
niestosowania skrajnej bariery ochronnej. Szefokowu optywowego nie powinna by
mniejsza ni 1,5 m, a gibokas¢ nie powinna przekracz®,3 m.

INaley poda* minimalng glebokas¢ rowu. Natomiast maksymalna gbokaié rowu
powinna by wyraona jako 0,2b, gdzie b jest szercgkiy rowu. Wysoke¢ skarpy nasypu
nalezy dostosowédo aktualnych zasad stosowania barier ochronnych.

3. Row trojlatny stosuje siw celu utatwienia utrzymania autostrady, kiedy akes¢ skarpy
nasypu lub wykopu jest mniejszazrli,0 m. Pochylenie skarpy wewtrznej nie powinno by
wigksze nk 1 : 3, skarpy zewgtrznej co najmniej 1 : 5, agdokas¢ rowu nie powinna
przekracza 0,5 m.

INalezy poda* minimalng glebokasé rowu)

4. ROw trapezowy mi@ by stosowany przy nasypie autostrady, w przypadkungdioronie
autostrady przewidujeeustawienie skrajnej bariery ochronnej, aztajako row stokowy.
Dno rowu powinno mieészeroké¢ co najmniej 0,4 m, a ¢gbokas¢ rowu nie powinna by
mniejsza ni 0,5 m. Pochylenie skarpy zegirznej nie powinno bywigksze nk 1 : 1,5.

Ustalenie & tak duiej glebokasci rowu (min. 0.5 m) powoduje wiele komplikacji (n
znaczne pogbianie rowow w przypadku ptaskiej niwelety autostyd. Maina wprowadz
wyjqtki przy wododziatach i w przypadkach szczegdlnych.

Row trapezowy ma pochylenie skarpy 1:1,5 iz@dy stosowany przy drogach klasy |A
przy skarpach niszych nf 2 m i przy wprowadzeniu bariery skrajnej. Jednakaspa
powyej rowu powinna mié pochylenie 1:3 dla tej wysokoi, bo zastosowanie innego
pochylenia zabrania § 30.1.1 pomimo wprowadzevaaiery.

(=}

5. Pohczenie rowow, o ktorych mowa w ust. 1, powinné lagykonane w sposéb ptynny.

6. Dopuszcza sistosowanie rowu stokowego od strony naptywu woalyiprzchniowej ze
stoku. Réw stokowy powinien bywvykonany co najmniej 3,0 m powsj krawedzi przecgcia
sie skarpy wykopu z terenem. ROw ten niez@mamniejszé statecznéci skarpy wykopu. Gdy
istnieje obawaze réw stokowy nawodni skagpvykopu, powinien b§ uszczelniony.
Pochylenie skarp rowu stokowego nie powinné Wwgksze nk 1 : 1,5.

Ze wzgedu na ograniczenia terenowe przepis (3,0 m) nie gasvjest spetniany. W takich
przypadkach stosuje gjego umocnienie i uszczelnienie.

Czy & rowu stokowego ma ldyodsungta o 3,0 m, czy tecaly réw. Powinien by
precyzyjniejszy zapis.

7. W celu zapewnienia sprawnego odprowadzenia wathzy stosowa pochylenie
podiuzne dna rowu nie mniejszez,5%. Dopuszczagpochylenie dna rowu nie mniejsze
niz 0,2% w terenie ptaskim. Najaksze dopuszczalne pochylenie paaie dna rowu w
zaleznosci od rodzaju gruntu lub sposobu umocnienia jego akrela Polska Norma.

Przepis omijany przez projektantow przez zmgianomenklatury — przy pochyleniac
ponizej 0,2 % rowy nazywanegggowami retencyjnymi lub zbiornikami retencyjnymMoze
to jakas usankcjonowd.

=)

Zamiast ugcia minimalnego pochylenia mgma si postgy¢é wymaganiem pgdkasci sptywu
wody wykluczajcej zamulanie rowu i zostawi projektantom dobor pochylenia. Przy
rownym dnie i skarpach magto by bardzo mate pochylenia. Podobnie maksymalne
pochylenia naléy ustala® z warunku pedkasci nierozmywagcej, a nie z formalnego zapis
pochylenia dla danego rodzaju gruntu.

[en)
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8 56. 1. Uradzeniesciekowe, zwane dalegtiekiem”, powinno b§ stosowane w przypadku,
kiedy woda powierzchniowa spowodowataby uszkodzel@mentow korpusu autostrady
oraz na obszarze, z ktérego odprowadzenie wodygraehniowej bezpwednio do ziemi lub
do odbiornika wodnego nie jest dopuszczafiweki mog, by¢ stosowane do:

1) odwodnienia jezdni, pasa awaryjnego i opaski,

2) odwodnienia pasa dzigkgo,

3) odprowadzenia wody z krgadzi korony w wykopie skalistym lub pr&gianie oporowej,
4) umocnienia dna rowu.

2. Pochylenie podine dnascieku powinno by nie mniejsze ri 0,5%. Na terenie ptaskim
dopuszcza gipochylenie podtzne dnascieku nie mniejsze 1i0,2%. Wod zescieku
odprowadza siw zaleznosci od warunkowsciekiem skarpowym, przez studziegkiekowe
do kanalizacji lub przykanalikiem do rowu. Zalkaeniescieku skarpowego i wylotu
przykanalika powinno chroéiréw przed rozmywaniem.

3. Odlegta¢ miedzy miejscami odprowadzenia wody&éeku naley okresli¢,
uwzgkdniajc ilos¢ wody sptywagcej z powierzchni zlewni, pochylenie podhe dnacieku
i jego napetnienie. Odlegié ta nie powinna bywicksza ni:

1) 50 m przy pochyleniu podinym dnascieku 0,3%,
2) 100 m przy pochyleniu podinym dnascieku wigkszym n# 1,0%.

Odlegiaici ¢ zbyt dde i nie uwzgidniajq szerokdci scieku, czsto odlegiéci x
projektowane standardowo bez sprawdzenia. Zostatwiko wymaog obliczania odleggoi
opré;niania sciekow.

Przy pochyleniach goednich odlegtéci nalezy interpolowd.

§ 57. 1. Uradzenia do wgibnego odwodnienia pasa drogowego autostrady naagelu
odprowadzenie wody, ktora przengia do gruntu, lub obaenie poziomu wody gruntowej.

2. Parametry ueglzer do odwodnienia wgbnego pasa drogowego autostrady hale
okresla¢ na podstawie badayruntowo-wodnych podka,@zalecé wynikajacych z
dokumentacji hydrogeologicznejtakie warunkéw ochronyrodowiskal.

3. Odwodnienie wgbne naley stosowé [przy uwzggdnieniu warunkéw ochrony
srodowiskaldo:

1) odprowadzenia wody z warstwy adgapcej i wody przedostagej sk z powierzchni pasa
drogowego autostrady do gruntu,

2) obnizenia poziomu wody gruntowej,zeli w gruntach wtpliwych i wysadzinowych spéd
konstrukcji nawierzchni nie jest wyniesiony co najej 1,0 m nad poziom wody gruntowej,

3) obnizenia poziomu wody gruntowej w gruntach niewysadeiyah pod konstrukaj
nawierzchni, jeeli woda ta jest na gbokasci mniejszej ni gicbokas¢ przemarzania.

4. Dren podhtany powinien by stosowany do ob#enia poziomu wody gruntowej. Dren
nalezy umieszczé, w zalenosci od potrzeb, pod dnem rowdgieku lub w pasie dzigtym.

Stosowanie drenu pod dnem rowu jest niekorzystriadisie parednie g w dnie, wgksze
glebokasci ze wzgtdu na przemarzanie, usuge ten zapis lub doprecyzowa

Projektowanie odwodnienia wgbnego jest zawsze indywiduagln procedug przy
uwzgkdnieniu szeregu uwarunkows np. mcliwosci opr&niania drendw i sgd nalely
zostawé projektantowi wgksz swobog. Dreny podsciekami & dobrym rozwgzaniem, ale
juz pod rowami zalgnie od dodatkowych uwarunkowa
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5. W przypadku naptywu wody gruntowej w wykopie igrkinku korpusu autostrady it
stosowa dren odcinajcy. Dren ten od strony korony autostrady powinigé tszczelniony.

Ztagodzié warunek i nie stosow@obligatoryjnie uszczelnienia od strony autostrady.

Sam zapis ,ména stosowd dren odcinagcy” jest nieodpowiedni, bo przecieelem jest
usuniegcie wody naptywajcej do wykopu i projektant mi@ to uczyné takie innym
sposobem, ale formalnie na ten inny sposéb nie maypwolenia.

6. Jeeli woda gruntowa wyptywa na skarprykopu, naley stosowa dren skarpowy.

7. Dren naley umieszczé poniej gkbokasci przemarzania gruntu. Dopuszcza si
stosowanie ptytkiego drenu do odprowadzenia wodyarstwy odgczapce).

Proponuje s¢, aby kady dren byt ponjej glebokasci przemarzania. Spdéd warstwy
odsgczapcej i tak jest zwykle bardzodgoko.

Czy ze wzghtu na skuteczn&’ odwodnienia nie nalgatoby pod@ minimalnej srednicy i
pochylenia rurki drenarskiej.

§ 58. 1. Kanalizagjdeszczow wykonuje s¢, gdy nie ma madiwosci odprowadzenia wody
za pomog urzadzer do powierzchniowego odwodnienia lub gdy wymadago przepisy
dotyczce ochronyrodowiska.

Lub przepisy ustawy — Prawo wodne i ustalenia poen@ wodnoprawnego, albo inn
wzgkdy, np. techniczne.

D

2. Przy usytuowaniu uggzen kanalizacji deszczowej w pasie drogowym autostrealgy
uwzgkdni¢ lokalizacg innych uradze i budowli podziemnych i nadziemnych clgbkich
fundamentach. Kolektor natg usytuow@ w pasie dzieicym. Dopuszcza siw
uzasadnionych przypadkach inlokalizacg kolektora, w szczegoéldoi ze wzgédu na
zagospodarowanie korony autostrady lub zagospodenievotoczenia.

Dlaczego kolektor ma liyw pasie dzigicym? Kolektor mée by poza korom drogi albo z
jednej strony drogi. Powinien kyztagodzony ten zapis.

3. Strop kolektora i przykanalika powiniendagtbiony poniej gikkbokasci przemarzania
gruntu. Gdy uzyskanie tego zajienia nie jest mdiwe, w szczegdlnéti ze wzgédu na
zapewnienie wymaganego pochylenia padkgo, nalgy przewidzi€ odpowiedmni ich
izolacg.

4. Srednica kolektora powinna bystalona na podstawie $i wody splywaicej z
odwadnianej powierzchni oraz przy zaoiu,ze:

1) predkos¢ przeptywu nie powinna ldymniejsza ni 0,5 m/s,

2) najwkksza pedkosé przeptywu nie powinna przekroczwartasci dopuszczalnej dla
materiatu, z ktérego kolektor jest wykonany,

3) pochylenie dna kolektoraseednicy 0,30 m nie powinno bwigksze ni 3,0%, a o
srednicy 1,0 m i wgkszej mae wynost co najwyej 1,0%.

Srednica kolektora nie powinna dynniejsza ni 0,30 m, przykanalika #&,15 m.

Nalezy zweryfikow#& dopuszczalne pochylenia dna kolektora. Decyghd powinny by
predkasci charakterystyczne dla poszczegdélnych materiat@wktorych wykonany gdzie
kolektor.

5. Studzienki rewizyjne powinny bysytuowane poza jezdnipasem awaryjnym
autostrady.
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Poza opask.

6. Studzienk rewizyjm nalery stosowd, gdy kolektor zmienia kierunek, rozgaia sk,
zmieniasrednic lub pochylenie podtne. Jeeli wymienione warunki nie wyspuja, to
rozmieszczenie studzienek powinno uweggliac warunki eksploatacji, przy zachowaniu
odlegtaici nie mniejszych ri okreslone w poniszej tabeli:

Srednica kolektora [m] Odlegtos¢ miedzy studzienkami rewizyjnymi [m]
0,30-0,60 40
0,61-0,80 50
0,81-1,00 60
1,01-1,50 100

Czy odlegiéci podane w tabeli ¢ obecnie uzasadnione? Projektowanie kolektorow i
systemu kanalizacji powinno odbywaie zgodnie z warunkami dla ugglzei sanitarnych,
albo naley znal€¢ kompromis ponygdzy tymi dwoma metodami.

8 59. Indywidualne rozwrania uradzexr odwadniagcych uwzgédniajace specyficzne

warunki otoczenia i podi@|a takie warunki ochronysrodowiskamog by¢ stosowane w
szczegOlnéci na autostradzie przebiegegj na terenie chronionym, w niekorzystnych
warunkach gruntowo-wodnych, na terenie gérskinplezarze osuwiskowym albo na terenie
podlegagcym wptywom eksploatacji gorniczej.

§ 60. 1. Wody opadowe z pasa drogowego autostrdyoaadzane do odbiornikow
wodnych lub do ziemi powinny spetgdisvymagania okrdone w przepisach dotyseych
ochronysrodowiska.

2. Wody z kanalizacji maa odprowadzado odbiornika rowem odptywowym lub
kolektorem. W cellwsiepnegdoczyszczenia odprowadzanej wodyzmdy stosowany réw
trawiasty, o pochyleniu podtnym dna nieprzekraczagym 0,5%. W zalencoéci od potrzeb w
rowie tym naley stosowa przegrody. Woe z kolektora naley odprowadzi do odbiornika
wodnego przez ugdzenia oczyszczage.

To czy row trawiasty mi@ oczyszcza wode okresla decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz decyzja o pozwoleniu wodno Wwrgm, a nie niniejsz
rozporzidzenie. Proponuje gizapis&, tak jak w innych punktachze podlega to przepiso
ochronysrodowiska (i m@e prawa wodnego).

3. Jeeli ze wzgkdu na ochro@srodowiska nie ma midiwosci odprowadzenia
nieoczyszczonej wody z udzen odwadniagcych, stosuje giurzadzenia zabezpieczae
srodowisko przed zanieczyszczeniami sphaggmi z autostrady.

4. Urzadzeniami, o ktérych mowa w ust. 3, mdgy¢ w szczegolngci:

1) zbiornik retencyjno-infiltracyjny, gdy odwadni@ipowierzchnia ma powgj 4 ha;
pojemnda¢ zbiornika powinna umdiwi ¢ przefcie wody o objtosci co najmniej 250 ritha,

2) zbiornik infiltracyjny, gdy odwadniana powierzch ma od 2 ha do 8 ha, gdy grunt do
gkebokdsci 1,5 m poniej dna zbiornika zapewnia szyl#édiltracji co najmniej 1,25 cm/h i
znajduje st powyzej poziomu wody gruntowej,
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3) row infiltracyjny, gdy odwadniana powierzchniie fest wigksza nk 2 ha, gdy grunt do
gkebokdsci 1,5 m poniej dna rowu zapewnia minimaliszybkac filtracji co najmniej 0,7
cm/h i znajduje sipowyzej poziomu wody gruntowej,

4) réw trawiasty, gdy odwadniana powierzchnia es wiksza nk 2 ha; jest on stosowany
jako uradzenie samodzielne lub w pokeniu z innymi urazdzeniami oczyszczagymi;
powinien by pokryty g:sta trawa wysoko koszos, na podtau o szybkéci filtracji co
najmniej 1,25 cm/h.

A

Wymienione dane ¢ wiedz techniczrg, a nie przepisami. Powgze zagadnienia i ta
reguluje decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniach oraz decyzja o pozawi wodno
prawnym, a nie niniejsze rozpaydzenie.

Stosowanie w/w ukgdzer jest dodatkowo warunkowane ,wgldwoscig gruntu” na
zanieczyszczenia, np. grufig warstwy przepuszczalnej ponad poziomem péyth wod
gruntowych, potrzeba ochrony tych waod itp. Dlateggowymagania powinny hiyogolniej
sformutowane. Zapis proponuje &izmiené na mniej fakultatywny bez podawania
powierzchni odwadnianych i sposobow ,jedynie stugen’, na przyktad:

1) urzgdzenia retencyjne zwkszapce retengg odptywu (np. minimalne spadki podine w
rowach i kanatach odwadniajcych, progi i przegrody pirzgce, zbiorniki retencyjne),

2) oczyszczalnie biologiczne (rowy, muldy | powdtwzie trawiaste, oczyszczalnje
korzeniowe, stawy retencyjno-infiltracyjne, obieldgminaturalne),
3) podczyszczalnie mechaniczne (osadniki, sepagat@ubstancji ropopochodnych
zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne lub retencyjfiltracyjne),

4) urzdzenia odcinggce odptyw do odbiornika substancji niebezpieczny@astawki
reczne lub mechaniczne, przegrody poprzeczne w rowaaluwy odcinace, zamkngcia
automatyczne na doptywie lub odptywie z separatssanalizacja alarmowa separatora).

5. Do uradzen zabezpieczagychsrodowisko przed zanieczyszczeniami sphyaggmi z
autostrady powinien ldyzapewniony dojazd spgem do utrzymania.

Jesli przyjqé, ze row jest té urzgdzeniem zabezpieczaym to wsgdzie wzdhd rowu musi
byé¢ dojazd.

Jaki rodzaj dojazdu (utwardzony)?

Pojawia sg konieczn@é¢ okreslenia pasa technologicznego i celovgego stosowania.

6. Odlegté¢ od zabudowy urdzen, o ktorych mowa w ust. 4, nie powinnatbhyiniejsza ni
8,0 m. W celu utrzymania sprawdad technicznej tych ugdzen powinien by zapewniony do
nich dojazd.

Jesli przyjgé, ze row jest té urzgdzeniem zabezpiecz@ym to nie ména go stosowa
bezpdgrednio przy zabudowie (nawet technicznej) MOP, SFPO.

Rozdziat 2
Urzadzenia gwietlenia
§ 61. 1. Autostrada powinna bgswietlona:

Czy powinna to znaczy — musi?

Autostrada nie musi b§oswietlona, ale mée by w miejscach takich jak MOP, gzet. Inne
nie ¢ potrzebne. Zapis powinien Bymieniony, aby byt jednoznaczny.
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1) gdy obszar, przez ktory przebiega, jestietlony i wystpuje zagraenie glepiania
uczestnikow ruchu,

2) w obebie wezta, jezeli jedna z krzyujacych sk drdg jest éwietlona lub znajduje sina
nim MPO,

Ciggle s dyskusje na ten temat, czy na pewno jest takazmiia, szczegdlnie gdy nie ma
olsnienia. Np. droga krzjujgca s z autostrag ma system antyshieniowy.

3) miedzy odcinkami éwietlonymi, jezeli dlugas¢ odcinka nie przekracza 500 m,
4) na odcinku przylegtym do obiektu mostowego luhetiu, jeeli obiekt ten jest swietlony,
5) w obkbie MPO.

| Co to jest obyb MPO? — zapis jest doprecyzowany w pkt. 2. |

2. MOP powinno bg oswietlone co najmniej w e&ci obstugujcej uczestnikdéw ruchu.

Jest to jednoznaczna deklaracja, jednak wg niektdry Oddziatow GDDKIA nalgy
oswietlaé pasy wydczania i wigczania do MOP | — nalgatoby to jednoznacznie okfké.

Oswietlenie autostrady nie nie@ zaktocg migracji zwiergt dzikozyjgcych, w szczegoélioi
w miejscach przechodzenia autostrady przez korgagkologiczne w rozumieniu ustawy
0 ochronie przyrody.

Jesli MOP nalezy oswietlaé to poda@ precyzyjnie na jakiej diugéci. Czy pasy wiczania i
wylgczania mog by¢é strefg przegciowg?

3. Swiatto cswietlenia nie powinno zmientabarwy znakow.

4. Migdzy gwietlonym a nieéwietlonym odcinkiem autostrady nalewykona stret
przegciowa o dlugaci co najmniej 200 m 0 zmniejsaaym Sk natzeniuswiatia.

Jesli nalezy oswietla¢ to poda& precyzyjnie na jakiej diugsti. Czy pasy wiczania i
wylgczania mog by¢é strefg przegciowg?

5. Stlupy dwietleniowe naley tak usytuowd, aby nie powodowaty zagrenia
bezpieczéstwa ruchu i nie ograniczaty widoczwa Oprawy i stupy éwietleniowe powinny
by¢ umieszczone poza skrajrautostrady.

Po co ten warunek, a czy stup geby bez bariery ochronnej? Projektowanie zgodnie z
tymi warunkami prowadzi do nieporozumie

6. Odlegtdc lica stupa éwietleniowego od krawdzi jezdni nie mee by mniejsza ni 1,0 m,
jezeli nie ma pasa awaryjnego lub opaski, i niezenby¢ mniejsza nt 0,5 m od krawdzi pasa
awaryjnego lub opaski.

7. Wymagania dotyegze natzenia gwietlenia i rozmieszczenia punktGmwietinych okrgla
Polska Norma.

Rozdziat 3
Miejsca obstugi podr@nych
§ 62. 1. Autostraginalezy wyposay¢ w miejsca obstugi podegdych.
2. MOP powinny b¥ lokalizowane oddzielnie dla kdego kierunku ruchu.
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3. Odlegta¢ migdzy saisiednimi MOP powinna kiynie mniejsza i 15 km. Odlegté¢ MOP
od przejcia granicznego powinna wynésiie mniej nk 3,0 km.

3 km od przejcia granicznego to d¢a odlegtaé, proponug sie odsgpi¢ od podawania te|
odlegtaici.

Powyej podaje s odlegiaici minimalne, a brak jest wymaga dotyczcych odlegtsci
maksymalnych, czy magoy¢é MOP-y co 30 km?

14

Konieczne jest taie uregulowanie wjazdu na MOP wzglem wezta drogowego (minimalne
odlegiaici), jesli nie jest to wyjazd z jezdni zbiergjo-rozprowadzajcej, co byto j@
poruszane w § 8.1. Jest to wprawdzie w 8101 pldl@ w tej cesci teZ s¢ zapisy dotyarce
odlegtaici i nalezatoby uzupetné ten punkt.

4. Wyjazd z jezdni autostrady do MOP powinien odaysic za pomog pasa wyiczania,
wjazd z& na autostragprzez pas vdczania.

Nalezy ustalié czy jest mégliwe przez jezdmi zbieragco- rozprowadzajcqg i w jakich
warunkach.

5. Wyjazd z jezdni autostrady do MOP i wjazd z M@Pjezdn¢ autostrady nie magoy¢
lokalizowane w miejscach zagagacych bezpiecaestwu ruchu, a w szczegolu:

1) w strefie oddziatywania gzta, z uwzgédnieniem wymaga o ktérych mowa w 8§ 115 ust.
2,

Rozway¢é kiedy mde by MOP w wezle, np. przy malym nateniu ruchu na wele i przy
zastosowaniu jezdni zbiergjo-rozprowadzajcej. Problem wymaga dyskus;ji.

2) w miejscu, w ktorym nie jest zapewniona wymagaiaoczna¢ wjazdu na jezdri
autostrady,

3) na odcinku autostrady o pochyleniu niweletgkszym ni 4%,

4) nie blizej wierzchotka tuku wypukitego anwwymagana odlegks widoczndci na
zatrzymanie,

5) na odcinku, na ktorym wygiuje dodatkowy pas ruchu.

6. Strefa oddziatywania¢zta, o ktGrej mowa w ust. 5 pkt 1, obejmujezet, wraz z
odcinkami drég, do miejsca, w ktérym jest umieszyzpierwszy znak kierunku (drogowskaz
lub tablica przeddrogowskazowa).

7. Odlegtéci budynkéw na obszarze MOP od krgilzi jezdni autostrady powinny spetaia
wymagania okrdone przepisami o drogach publicznych.

W ustawie o drogach publicznych jest zapie,za zgog zarzzdcy drogi odlegiéci mogy byé
mniejsze. W tym przypadku inwestorem dla autostradyOP jest ten sam podmiot, ¢d
moze ustala® dowolne odlegtéci nie uwzgédniajqc tabeli z ustawy o drogach publicznych.
Przepis trzeba przeredagowa

Jezeli juz, to naley doda&, ze nie tylko budynkéw, ale i innych ugzlzei — zbiorniki,
parkingi itd.

8. Usytuowanie obiektow na MOP nie seoogranicza widoczndgci na jezdniach
manewrowych.

§ 63. 1. W celu okigenia cech gytkowych MOP wyrania sk nastpujace ich rodzaje:
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1) MOP | o funkcji wypoczynkowej, wypogany w stanowiska postojowe (parking), jezdnie
manewrowe, urglzenia wypoczynkowe, sanitarnesingetlenie; dopuszczagivyposaenie
w obiekty matej gastronomii,

2) MORP Il o funkcji wypoczynkowo-ustugowej, wypasmy w stanowiska postojowe
(parking), jezdnie manewrowe, ydzenia wypoczynkowe, sanitarnéwaetlenie oraz w
stacg paliw, stanowiska obstugi pojazdéw, obiekty gastrmiczno-handlowe, informacji
turystycznej,

3) MORP Il o funkcji wypoczynkowej i ustugowej, wgpaony w obiekty, o ktérych mowa w
pkt 2, obiekty noclegowe oraz, w zah@sci od potrzeb, w agengpoczty, banku, biur
turystycznych, biur ubezpieczeniowych.

2. MOP | usytuowany naprzeciw MOP Il lub MOP lllleey polaczy¢ bezkolizyjnym
przegciem dla pieszych.

3. Liczhx stanowisk postojowych w e&ci parkingowej oraz liczbstanowisk na stacji paliw
nalezy okresli¢ indywidualnie, z uwzgldnieniem w szczegoldoi sredniego dobowego ruchu
w roku (SDR) i intensywriei zagospodarowania autostrady.

Mato konkretny zapis budy zwykle wiele kontrowersji. Me okreli¢ minimalng liczbe
stanowisk. Reszta to sprawa inwestora.

4. W czsci parkingowej MOP, w zaimosci od potrzeb, naley wykona specjalnie
oznakowane stanowiska do kontroli technicznej sz Wymiary i liczle stanowisk do
kontroli pojazdéw ustala sindywidualnie.

Moze dopisd&, ze w uzgodnieniu z Poligj i Inspekcyg Transportu Drogowego (luk
odpowiednimi stgbami).

5. Na obszarze MOP dopuszczawmnieszczanie reklam i tablic informacyjnych
niezwiagzanych z organizagjuchu pojazdéw, zgodnie z wymaganiami glarymi w
przepisach o drogach publicznych.

Czy ten zapis jest potrzebny? Niech wlbie w ustawie o drogach publicznych. Natomiast
powinien by zapis dotyagcy koniecznéci umieszczania informacji drogowe;j.

6. W obebie MOP w kadym zespole stanowisk postojowych dla samochod@bamsych
nalezy zapewné nie mniej nk dwa stanowiska postojowe dla samochodow oséb
niepetnosprawnych, specjalnie oznakowane i usytnevidisko wej¢ do budynkow
uzyteczndgci publicznej.

7. Uskok o wysokéci od 2 cm do 15 cm rgilzy chodnikiem a jezdailub innym
urzadzeniem aytkowanym przez osoby niepetnosprawne aaleyposay¢ w ramg o
szerokdci co najmniej 0,90 m i pochyleniu nieakiszym n#z 15%. Przy uskokach wgzych
niz 15 cm naley stosowa pochylnie lub schody z zachowaniem wymagéarelonych w
przepisach dotyexrych warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiabadynki i ich
usytuowanie.

8. MOP Il'i MOP lll naley wyposay¢ w sprzt i urzadzenia ratownicze, zgodnie z
warunkami okrélonymi w przepisach dotygeych bezpieczestwa paarowego.

9. Wody powierzchniowe i bytowo-gospodarcze z otdiekobstugi podrénych i pojazdow
wymagaj oczyszczenia przed odprowadzeniem ich do odbiémikib do ziemi, zgodnie z
wymaganiami przepiséw @godowisku oraz o odpadach.

§ 64. 1. Wymiary stanowisk postojowych nie powirtoyg mniejsze ni okreslone w
ponizszych tabelach:
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1) dla samochodéw osobowych:

- Usytuowanie w stosunku do Dlugo $¢€ Szeroko $¢€
Rodzaj pojazdu . .
jezdni a[9**) [m] [m]
90 4,50 2,30
Samocho6d osobowy 0 6,00 2,50
Samochdd osobowy z przyczep q 0 10,00 2,50
Samochaod dla oséb i 450 3.60

niepetnosprawnych

Zbyt mate wymiary stanowiska jak na wspotczesnykpaamochodowy w Polsce. Naje
podkreilié, ze parkowanie na MOP, to nie jest parkowanie na ai@vym parkingu. Np.
wigksza¢ supermarketow w swoich specyfikacjach projektowystbsuje weksze wymiary
Jesli chodzi o szerok&’ to sugeruje st +0,20 m.

2) dla samochodéw giarowych i autobuséow:

Usytuowanie w

Rodzaj pojazdu stosunku do jezdni Dilugo $¢€ [m] Szeroko $¢€ [m]
af™)
90 8,00 3,50
Samochdd ci ezarowy 0 15,00 3,00
90 10,00 4,00
Autobus 0 19,00 3,00
90%) 19,00 3,50
Samochdd ci ezarowy z 60%) 19,00 3,50
przyczep a
lub cztonowy 0 30,00 3,00

*) Stanowisko postojowe samochodéwzzrowych z przyczepami lub cztonowych ngle
wykonywa jako przelotowe.

**) Wymiary stanowisk postojowych przy innychtach usytuowania w stosunku do jezdni,
niz podano w pkt 1 i 2, natg ustal&d z zachowaniem wymiarow podanych dia 90°.

2. Szeroké jezdni manewrowej przy stanowiskach postojowy@powinna by mniejsza
niz okreslona w poniszej tabeli:

S Usytuowanie w stosunku do kraw  edzi Szeroko $¢ jezdni manewrowej
Rodzaj pojazdu . .
jezdni o [q [m]
Samochdd 90 5,00
osobowy
60 4,00
45 3,50
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0 3,00
90 12,00
Samochéd 60 7,50
ciezarowy 45 6.00
0 3,50
90 16,00
60 10,00
Autobus
45 7,50
0 3,50

Przy zwgkszeniu szerok€ci miejsc postojowych, szerakd jezdni (5,0 m) nie jes

—F

wystarczagca, czy nie powinno k6,0 m.

3. Pozostate parametry techniczne jezdni manewrbstapowisk postojowych na MOP nie
powinny by mniejsze ni okreslone w poniszej tabeli:

Jednostka Rodzaj pojazdu u zytkuj acego jezdni e
Parametr jezdni miary  osobowy c[)asrg)?gzvgzq ci Qiﬁ:gmlshm
Szeroko $€ jezdni jednokierunkowe;j:
1) bez kraw eznikow m 3,00 3,50 4,50
2) w kraw eznikach m 4,50 4,50 4,50

Promie n tuku:
1) w planie m 15 30 30

2) w przekroju podiu znym:

a) wypukty m 250 250 250
b) wkl esty m 150 150 150
Promie n wewn qtrz_nej kraw edzi m 6.00 10.00 10.00
jezdni ! ! '
Predko $¢ projektowa km/h 30
Pochylenie poditu zne stanowisk nie % 25

wieksze niz
Pochylenie poprzeczne stanowisk w przedziale od-do:
1) nawierzchnia ulepszona % 15-25

2) nawierzchnia nieulepszona % 25-35
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Szerokdé jezdni manewrowej przy parkowaniu prostopadiym samodéw osobowyc
powinna by zwigkszona, co nawizuje do postulatu zwkszenia wymiaru stanowis
parkingowych.

A =D

W podanym powjej ujeciu, rozumie s¢, ze szerok&¢ jezdni manewrowej dotyczy dojazdow
do parkingu, a nie jezdni przy stanowiskach parkowgych, bo to bylo wcZeiej. Skoro
minimalny promiei tuku jezdni dla samochodu gtarowego wynosi 30 m, to w jakim
przypadku meéemy zastosowa promier wewretrzny krawedzi jezdni dla samochodow
cigzarowych 10 m? — tak jest w tabeli. Dotyczy to skozyania jezdni manewrowych, ale
czy tak zawszeglzie rozumiat projektant?

8 65. Wyposzenie autostrady w dodatkowe elementy lutadeenia zwizane z przégiem
granicznym g okreslone w warunkach technicznych, jakim powinny odpexd@ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

Rozdziat 4

Miejsca poboru optat
§ 66. 1. MPO mge by¢:
1) placem poboru optat wdzonym na poszerzonej koronie autostrady, zwanye) ¢aPO",
2) SPO urzdzora na poszerzonej koronigcznicy lub w wezle.
2. MPO powinno mi&
1) plac dojazdowy i wyjazdowy,
2) zgrupowanie stanowisk poboru optat, ktére powibg wyposaone w:
a) pasy przejazdowe,
b) specjalny pas przejazdowy dla pojazdéw ponadatywnych i uprzywilejowanych,

C) wyspy dzieice stanowiska, na ktérych amieszczone kioski lub ugdzenia do poboru
optat,

d) uradzenia i miejsca do kontroli pojazdowezarowych.

| A miejsca postojowe przed lub za ? |

3. Place dojazdowe i wyjazdowe do zgrupowania stéstopoboru optat, w zakmosci od
liczby stanowisk, powinny méedtugas¢ nie mniejsa niz:

1) na PPO - 150 m,
2) na SPO - 50 m.
4. Szeroké¢ pasa na stanowisku poboru optat powinna wynosi
1) 3,0 m - jeeli jest to pas przejazdowy,
2) 6,0 m - jeeli jest to specjalny pas przejazdowy.

5. Wyspa dzielca pasy przejazdowe powinna mgzeroké¢ nie mniejsz niz 1,6 m oraz
dtugas¢ nie mniejsz niz 25 m.

6. Kiosk do poboru optat na wyspie dzigj powinien by zabezpieczony barigochronn.
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Lub specjalm konstrukck. Stosowane zabezpieczenia wg definicji PN nig kmarierg
ochronng.

Od strony najazdu zabezpieczony masgwonstrukcig przed zniszczeniem przez samochoéd
Cigzarowy.

7. Gromadzenie wptywOw z optat za przejazd autdstwaymaga odpowiednich zabezpiefize
przed kradzigs.

Skreslié, bo nie dotyczy autostrady. Powinno dyozstrzygngte czy potrzebny jest kanat
technologiczny pongdzy kioskami a budynkiem administracyjnym na PPGRO.

Rozstrzygnicia wymaga lokalizacja ogolnodaginego parkingu dla podrfnych i/lub
obstugi.

8 67. 1. Pochylenie podtaoe odcinka, na ktérym jest zlokalizowane MPO, roe/imno
przekracza 2,5%, pasow przejazdowychszae powinno by wicksze ni 1,5%.

2. Pochylenie poprzeczne placu dojazdowego i wyjaedjo nie powinno kymniejsze ni
1,0%, pochylenie podame tych placow Zanie powinno by mniejsze ni 0,5%.

8 68. 1. Liczlg stanowisk poboru optat ustalg sv zaleznosci od wielkaci natzenia ruchu,
niezlzdnego czasu dla obstugi jednego pojazdu, dopusmgalczasu oczekiwania
uczestnikdw ruchu oraz techniki pobierania optat.

2. Dla kadego kierunku ruchu powinny byvykonane co najmniej dwa stanowiska poboru
optat; jedno stanowisko powinno bwyposaone w specjalny pas przejazdowy.

3. Przy wekszej liczbie stanowisk i przy wahaniach kierunkgweozktadu ruchu dopuszcza
si¢ wykonanie stanowiskrodkowych do przemiennej obstugi kierunkdw ruchu.

4. SPO zlokalizowana rownolegle do autostrady powioy oddzielona pasem dzaglym o
szerokaci co najmniej 3,0 m.

5. Zadaszenie i konstrukcja do umieszczenia syrgialiow i znakéw informacyjnych o
sposobie mytkowania paséw przejazdowych powinny spetigznie nasipujace warunki:
1) skrajnia pionowa elementéw trwatych zadaszek@nstrukcji powinna wynoéico
najmniej 4,70 m,

2) dolna czs¢ sygnalizatoréw i znakow nie powinna znajdéve& nizej niz 4,50 m od
najwyzszej rzdnej jezdni.

Powinna by zachowana skrajnie 4,70 m. Brakuje informacji coarby zadaszone. Jaki
elementy maj by¢ pod dachem?

11°}

Wymagania techniczne dla zadaszenia i konstrukegstaja Polskie Normy.

8 69. Zaplecze administracyjno-kontrolne MPO powitig wyposaone w budynki, w
ktérych, w zalenosci od potrzeb, nalgy zapewnt pomieszczenia dla policji i stb
medycznych, miejsca postojowe dla pojazdéw persomelz uradzenia 4cznaci, zasilanie
w energe i wode, odprowadzeniéciekdw. Obszar zaplecza powinienclnpddzielony od PPO
i SPO pasem dzigdym o szerokéci nie mniejszej i 1,6 m.

W najblizszym czasie w Polscedzie wprowadzony elektroniczny pobor optat dla mojaw
ciegzarowych (tak jak Niemcy, Austria, Czechy, Stowacj&owenia, Wiochy itd).
niedalekiej przyszkri pewnie dla pojazdow osobowych. Wobec p»aggo nalgy
rozwgyé, czy w zwizku z tym nie nalgy zweryfikow#& zapiséw o potrzebie budowanja
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MPO na k&dej autostradzie z kioskami i zadaszeniami itd. alprzewidzié miejsce n
system z bramkami elektronicznymi.

Postawiono zbyt di¢ wymagania. Nie jest potrzebne peine wygesée MPO w obiekt
przeznaczone dla policji, stb medycznych.

Rozdziat 5
Urzadzenia organizacji i bezpieczéstwa ruchu

8 70. 1. Znaki pionowe umieszczone obok jezdnirad jezdni powinny by w
szczegolnéci odblaskowe, dopuszczone do stosowania w buddwigi@rogowym.

Wymagania techniczne dotygze urzdzei organizacji ruchu naléy usumgé i przenigé do
tzw. czerwonej kgtki.

Wszystkie wymagania o charakterze infrastrukturainydotycgce urzdzei organizacji i
bezpieczéstwa ruchu powinny b§ zgodne z Rozpagdzeniem MI (tzw. czerwanksigzkq) i
powinny by tutaj zapisane. Inne zapisy mggdotyczy tylko dodatkowych warunkéw
nieujetych w Rozporgdzeniu o znakach.

2. Warunki umieszczania znakéw pionowych na awdgie § okreslone w przepisach
odrgcbnych dotyczcych prawa o ruchu drogowym.

§ 71. 1. Oznakowanie poziome jezdni powinné 8gbrze widoczne w dzie w nocy,
trwate, nie powinno powodowabnizenia bezpieczestwa ruchu drogowego z powodu
niedostatecznych wdaiwosci przeciwpglizgowych lub nieréwnéci, a take nie powinno
utrudnia sptywu wody powierzchniowej.

2. Do oznakowania poziomego mdgy¢ stosowane materiaty, ktdre spetaigjarunki
okreslone w ust. 1, dopuszczone do stosowania w buddwigicrogowym.

3. Warunki umieszczania znakéw poziomych na awddgte § okreslone w przepisach
odrgbnych dotyczcych prawa o ruchu drogowym.

§ 72. 1. Bariet ochronm stosuje si w miejscach, w ktorych przewidywane skutki wypadku
drogowego bylyby powaniejsze od skutkdéw kolizji pojazdu z bater

2. Warunki, o ktorych mowa w ust. 1, uznajeza spetnione, j@li bariery ochronneas
stosowane wedtug zasad atomych w § 74.

Wymagania techniczne dotygze systeméw ograniczgiych drog nalety usumgé i
umiesci¢ w tzw. czerwonej kgice. Obecnie te warunkigsw zargzdzeniu GDDKIA.

§ 73. 1. Na autostradzie nayestosowa bariery ochronne, ktore powinny speihlayteria
powstrzymywania pojazdu oldlene w normie przenosezej norng EN 1317.

Okres przejciowy?

Dla opracowywanych projektéw powinno esistosowé EN 1317 wraz z krajowym
dokumentem aplikacyjnym — na razie zgdzeniem GDDKIA. Dotyczy to wszystkich
dalszych punktéw tego paragrafu i ngginego.

Ust. 2-5 uchyla si
6. Odlegta¢ lica prowadnicy lub podstawy bariery powinna wyidose mniej ni:
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1) 0,50 m - licac od krawdzi pasa awaryjnego,
2) 1,00 m - licac od krawedzi pasa ruchu.

7. Dopuszcza siodlegta¢ lica prowadnicy lub podstawy bariery od kkglzi pasa ruchu 0,5
m, jezeli na krawedzi pasa ruchu znajdujegdiraweznik o wysokdci co najmniej 0,14 m i
predkos¢ projektowa nie przekracza 60 km/h.

§ 74. 1. Bariet skrajra na autostradzie nafg stosowa, gdy:

1) wysoka¢ nasypu, mierzona na kradzi korony, jest wiksza nk 2,0 m i nachylenie
skarpy jest wiksze nk 1 : 3,

2) u podnéa nasypu znajdujeobiekt lub przeszkoda niebezpieczna dla uczestnik@hu,
3) nasyp jest ograniczordgiam oporows, ktorej wysokéc jest weksza nk 1,5 m,

4) przy krawedzi korony autostrady znajdujezsibiekt lub przeszkoda, ktérej odlegtad
krawedzi pasa awaryjnego jest mniejsza hj25 m lub od krawdzi pasa ruchu mniejszazni
3,5m,

5) na zewatrznej stronie tuku w planie, w odlegim mniejszej ni 1,5 m od krawdzi korony
autostrady, mze wystpi¢ zagraenie dla uczestnikdw ruchu,

6) w odlegtdci od krawedzi pasa ruchu mniejszejznl5,0 m znajduje sitor kolejowy lub
tramwajowy w poziomie autostrady, w wykopie lubnmasypie niszym ng 1,8 m.

Nie do kaica precyzyjne zapisy.

2. Bariee na pasie dzigtym naley stosowa, gdy:
1) szeroké¢ pasa dzielcego z opaskami jest mniejsza 6i0 m,

2) na pasie dzigtym znajdu si¢ obiekt lub przeszkoda, ktérej odleggand krawedzi pasa
ruchu jest mniejsza ni3,5 m.

W pasie dzigicym zawsze powinna bybariera, ktorej zadaniem przy szerokich pasach
dziekcych bytoby przeciwdziatanie zawracaniu.

3. Bariee betonowy petm stosuje si w szczegOIngi:
1) na waskim pasie dzigkym,

=

Mozna te; zastosowa bariere stalowy o odpowiednim wzmocnieniu (patrz petne barie
stalowe w Austrii i Czechach). Dobor typu barierynezliwia EN 1317 wraz z krajowym
dokumentem aplikacyjnym.

y

Co to znaczy wyski pas dziejcy. To jest wéne zagadnienie, bo takie pasy stosowane d@
powszechnie w niektorych krajach (np. Wiochy) i peowarto to rozwigé.

2) jako barie¢ ostonowy przy obiekcie i przeszkodzie,

Przepis powoduje potrzelstosowania barier betonowych nawet w przypadkupird gdzie
szerokd@é pracujgca bariery stalowej zapewnia bezpie¢zevo. Nie jest to wkxiwe, gdy
odcinki przejciowe (bariera stalowa, bariera betonowa)q sréwnie niebezpieczne.
Dodatkowo wg EN 1317 nijoa dobra* odpowiednie bariery stalowe, ktoredy lepsze oc
betonowych. Przepis ten powstat, gdy byly do wyligtko bariery typu SP.

3) jako barieg¢ skrajra w tunelu i przyscianie oporowej,

| Uwagi jak do punkt 1i 2.
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4) na odcinku autostrady niebezpiecznym dla uci#estnruchu.

| Uwagi jak do punkt 1i 2.

4. Bariera od strony najazdu i zakaenia powinna posiad@achylone do powierzchni
korony drogi odcinki kacowe zagtbione i zakotwione po#ej poziomu gruntu lub inne
zakaczenia spetniage wymagania normy przenasej norng EN 1317.

5. W celu oddzielenia ruchu pieszych od ruchu pijazna obszarze MOP lub MPO
dopuszcza gistosowanie bariery z pgza.

§ 75. Ostony energochtonne natestosowa w miejscach szczegoélnego zaggnia
uczestnikow ruchu. Lico ostony energochtonnej wesitdku do pasa awaryjnego lub opaski
powinno znajdowasic w odlegtaci okreslonej dla barier w 8 73 ust. 61 7.

§ 76. 1. Ogrodzenie autostrady wykonujewicelu zmniejszenia niekorzystnego
oddziatywania otaczagegosrodowiska na bezpiecastwo uczestnikbéw ruchu oraz ze
wzgledu na bezpieczestwo ludzi i zwierat przebywagcych w pobliu autostrady.

2. Autostrad nalezy ogrodzé z obu stron, na catej jej diugm.
3. Ogrodzeniem me by¢:

1) siatka o konstrukcji dostosowanej do rodzajuaamia,

2) wat ziemny z ekranem lub ekranzfay ochroniesrodowiska.

Poza ekranem, w wielu przypadkachztpowinno by ogrodzenie (np. ochrona studn
telekomunikacyjnychdcznaici autostradowej oraz uggdze: odwadniagcych).

4. Ogrodzenie autostrady powinnattgjokalizowane nie bitiej niz:

1) 0,75 m - od granicy pasa drogowego autostradynajmniej 1,0 m od kraydzi skarpy
nasypu lub skarpy wykopu,

Ogrodzenie nie powinno oddzielazieleni izolacyjnej, ktéra mge stanowé miejsce
schronienia zwierat.

Ogrodzenie nie powinno staprzy granicy pasa drogowego autostrady w przypadk
lokalizacji jezdni serwisowych.

2) 1,5 m - od krawdzi pasa ruchu oraz 1,0 m od kralzi pasa awaryjnego lub opaski, w celu
oddzielenia MOP i MPO.

Czy ogrodzenie powinno znajdo@aie przy granicy pasa drogowego, tak, aby zglza
drogi mogt swobodnie utrzymywateren pasa drogowego, czy jak to ma czasami teraz
miejsce przy pasie technologicznym, a teren pasagdwego poza ogrodzeniem nie jest
utrzymywany i zarasta.

5. Wysoka¢ ogrodzenia powinna wynd@sdo najmniej:

1) 1,5 m - na obszarach zabudowanych, gp@tvania zwierat domowych i drobnej
zwierzyny dzikiej,

2) 2,00 m - na @gach migracji zwierg oraz wysg¢gpowania grubej zwierzyny dzikiej.

Proponuje s¢ naskpujqcy zapis:

5. Wysok@¢ czsci nadziemnej ogrodzenia powinna wynésiie mniej ni:

1) 1,5 m - na obszarach zabudowanych, wpstvania zwiergt domowych——drebne
: izikie]
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2) 2,4 m na obszarach daych oraz obszarach polnodeych w przypadku wygpowania
gatunkow kluczowych: 6, jelet, daniel,
3) 2,2 m na pozostatych obszarach w przypadku gpgsvania gatunkéw kluczowych:

od uwarunkowai przyrodniczych:

1) w przypadku zaggenia podkopami wykonywanymi przez gatunki ssakéyjgce w
norach (gtéwnie lis i borsuk) — minimalna skuteczrigebokasé wynosi 30 cm,

2) w przypadku braku ww. zagien glebokasé zakopania siatki musi zapewntatrwalg
stabilizacg jej dolnej krawedzi i trwalg szczeln&¢ przy powierzchni gruntu (m.in
zapobieganie powstawaniu luk w wyniku wywiewanid lwymywania gruntu) — minimalna
gtebokasé 5 cm,

6. Ogrodzenie z siatki, o ktébrym mowa w ust. 5nwdsokasci 0,75 m powinno mierozstaw
drutéw poziomych nie wkszy niz 0,05 m, a drutéw pionowych nie gkiszy niz 0,30 m.

7. W pasie drogowym autostrady mdgy¢ stosowane inne ugdzenia zabezpieczgie przed
wkroczeniem zwierg na autostrag dopuszczone do stosowania w budownictwie
drogowym.

| Zgoda, ale nie zamiennie do ygtu 5, a tylko jako uzupetnienie.

8§ 77. 1. Ostony przeciwéhieniowe naley stosowé w celu zapewnienia uczestnikom ruchu
ochrony przed depianiem przezwiatla pojazdéw nadj@lzajacych z przeciwnego kierunku
ruchu,a takie w przypadku lokalizowania pragjdla zwierzt dzikozyjgcych|

2. Ostony przeciwghieniowe powinny:

1) przeciwdziaté oslepianiu przy wysoksci oczu kierugcego samochodem osobowym 1,0 m
i samochodem ¢karowym 2,5 m,

2) zapewni ostorg na catym zagroonym aglepianiem odcinku autostrady,

3) nie ograniczawidoczndci, skrajni autostrady, nie powodofvaagraenia bezpieczestwa
uczestnikdw ruchu oraz @aezania autostrady.

4) zapewnid ostore przy wszystkich przégiach dla duych i srednich zwierat|

3. Ostony przeciwaghieniowe mog by¢ usytuowane w szczegokw:

Nalety doda, ze nadrzdnym warunkiem jest nie ograniczanie widoczicq zeby nie byto
rozwgan co jest waniejsze.

1) migdzy jezdniami dla przeciwnych kierunkéw ruchu naioklu zagraonym clepianiem,
w szczegOlnéci w obrebie wezta, na tuku w planie przy pochyleniu pogilym do 2%, na
ktorym odchylenie osi tuku od stycznej w odlegliorownej wymaganej widoczgoi na
zatrzymanie nie jest wksze nk szeroké¢ pasa dzielcego zwgkszona o 2 m,

2) wzdhtuz tacznicy przylegajcej do autostrady w e¢le, na ktorej ruch pojazdow jest
przeciwny do kierunku ruchu na autostradzie,

3) miedzy jezdna autostrady a rownolegle do niej przebiagajnna drog lub linia kolejowa
0 znaczeniu pestwowym w rozumieniu przepiséw o transporcie kolgjm, o ile poziom
ruchu na nich miee powodowa oslepianie uczestnikdw ruchu na autostradzie,
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4) miedzy jezdni autostrady a MOP, na ktorym ruch pojazdéw widoczaytostrady
odbywa s¢ w przeciwnym kierunku.

4. Jako ostony przeciwalieniowe mog by¢ stosowane:
1) krzewy lub drzewa,

Powstaje problem w pogtkowym okresie gytkowania autostrady, gdy drzewa i krzewy
jeszcze nie wyrosty i nie spetrgegwoich funkcji.

2) uradzenia wykonane z materiatéw naturalnych lub sztycl,w tym réwnie
konstrukcje drewniane o wysokoi zgodnej z ogrodzeniami ochronnymizy wszystkigh
przejciach dla digych isrednich zwierzt)

3) sztuczne formy terenowe, takie jak groble i wagmne.

§ 78. 1. Ostony przeciwwietrzne powinnydstosowane na odcinku autostrady harym
na dziatanie silnych wiatréw bocznych mogch zagraa¢ bezpieczéstwu ruchu, a w
szczegOlnéci na dojazdach do mostu, tunelu, przy przekroazdoliny, wawozu.

2. Oston, przeciwwietrzia mog by¢ w szczegolnéri urzadzenia, o ktérych mowa w § 77
ust. 4.

3. Rodzaj i miejsce zastosowania oston przeciwatgicth okréla si po rozpoznaniu sity,
kierunku i czstotliwosci wyskpowania wiatru.

8 79. 1. Autostrada, w zaleosci od potrzeb, powinna Bywyposaona w uradzenia
sterowania i zaggzania ruchem.

2. Urzadzenia sterowania ruchem mogpejmowa:

1) uradzenia zbierania danych o ruchu drogowym,

2) sygnalizagj swietlna na autostradzie lub nagwle,

3) sygnalizagj swietlng na dojeédzie do przejcia granicznego lub MPO.
3. Urzadzenia zargdzania ruchem magobejmowa:

1) zdalne kierowanie znakami o0 zmienianejdre

2) informacg radiowg odcinkows lub lokalr.

8 80. 1. Na koronie autostrady, w zalesci od potrzeb, umieszczasi

1) znaki i sygnaty drogowe oraz ydzenia bezpiecastwa ruchu drogowego, zgodnie z
przepisami dotycymi prawa o ruchu drogowym,

2) sygnalizatory wiatru, mgty, gotoledzi, ktére @glgaj uczestnikdw ruchu o wygtujacych
zagraeniach,

3) uradzenia do pomiaru i kontroli ruchu,
4) kolumny kcznaici alarmowe;j.

| Czy kolumny &cznaici alarmowej g potrzebne, w epoce telefonéw komérkowych.

2. Urzadzenia, o ktorych mowa w ust. 1, nie mawarusza skrajni autostrady, a dodatkowo
odlegtas¢ urzadzen, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, 3 i 4, od zetmnnej kravedzi pasa
awaryjnego lub opaski nie me by mniejsza ni 1,0 m.

To jest oczywisteze nie mog by¢é w skrajni, pozostate zapisy niejednoznaczne, [czy
urzqdzenie meée sta’ niechronione barieg?

Strona 46



Zalacznik nr 1: Analiza przepiséw techniczno-budowlamgotyczcych autostrad ptatnych grudz2010

Rozdziat 6

Urzadzenia infrastruktury technicznej niezwigzane z autostrad

Waine jest zaznaczenieie ¢ to wymagania, jakie naly speiné przy przebudowie
urzgdzeir w zwizku z budow autostrady. Inne g wymagania dla urgdzei: wchodzcych w
kolizjq z autostrag. Czy wzorem innych krajow nie nalgewprowadzt zapis ograniczajcy
stosowanie reklam typrzy autostradzie?

§ 81. 1. Uradzenie infrastruktury technicznej niezwane z autostrad{ infrastruktural
lobca) umieszczone w pasie drogowym niezmmaruszaelementéw technicznych
autostrady oraz nie me przyczynia sic do zagraenia bezpieczsstwa uczestnikdw ruchu
lub zmniejszania wartgi uzytkowej autostrady.

2. Urzadzenia, o ktérych mowa w ust. 1, to:
1) linie elektroenergetyczne wysokiego i niskiegpiecia oraz linie telekomunikacyjne,

| A sredniego napgcia? |

2) przewody kanalizacyjne nieghce do odwodnienia autostrady, gazowe, cieptowrniicze
wodochgowe,

| A ropociggi? |

3) melioracje,

4) uradzenia podziemne specjalnego przeznaczenia,
5) inne trasy komunikacyjne,

6) budowle niezwjzane z obstugautostrady.

3. Uradzenia liniowe przebiegage poprzecznie nad autostgade mog naruszy jej
skrajni. Uradzenie oddziatywage niekorzystnie na uczestnikdw ruchu powinné by
odpowiednio zabezpieczone i umieszczone w bezpagariegidci.

4. Urzadzenie liniowe przechodee przez korpus autostrady nieza@mniejszé
statecznéci i nosnosci korpusu oraz nawierzchni, naruézazadzen odwadniagcych i innych
podziemnych urgzer autostrady.

5. Urzadzenia liniowe przecinage poprzecznie autostratlib zlokalizowane wzdtu
autostrady musizby¢ wykonane w taki sposob, aby nie ograniczatyimmsci przebudowy
lub remontu autostrady.

Niejednoznaczne. Na jakie parametry maby¢ projektowane te zabezpieczenia. Ma
natozy¢ obowigzek wykonania zabezpieczenia na cale] szefokgasa drogowego g
wyprowadzeniem poza ogrodzenie autostrady, takigajest w praktyce.

6. Linie napowietrzne niezwzane z autostrad przebiegajce wzdhi autostrady powinny
by¢ usytuowane w sposéb okleny w przepisach o drogach publicznych.

7. Linie podziemne kablowe niezyziane z autostrad przebiegajce wzdti autostrady
powinny by usytuowane co najmniej 1,0 m za pasem drogowywsgraiy i co najmniej 2,0
m odsrodka pni istnigjcych lub planowanych drzew.

Inaczej ng w ustawie o drogach publicznych, tam odlefftaod pasa drogowego jest 5 I,
byto 15 m, a ile pdzie nie wiadomo.

Od drzew ?
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8. Uradzenia podziemne rurowe powinnychysytuowane poza pasem drogowym autostrady
w taki sposob, aby:

1) nie wptywaty ujemnie na system korzeniowy drzaeywasie drogowym autostrady,
2) wykopy pod te urglzenia nie naruszaty pasa drogowego autostrady.

9. Budowle infrastruktury technicznej niez®ane z autostrachalezy lokalizowa w
odlegtaiciach okrélonych w przepisach o drogach publicznych.

Nierealne i niepraktykowane jest lokalizowanie gdzei poza pasem drogowym. Uzyskan
zgody na wefie na teren tysicy dziatek jest niemitiwe. Dodatkowo nalgy zwrdcé uwage
na ustaw z dnia 7 maja 2010 roku o wspieraniu rozwoju ustug sieci
telekomunikacyjnych (Dz. U. Nr 106, poz. 675).

e

Rozdziat 7
Urzadzenia techniczne autostrady

§ 82. 1. Autostrada powinnabwyposaona w OUA. Przez OUA rozumiegsieren
wyposaony w urzdzenia i obiekty umdiwiajace konserwageji naprave elementow
autostrady i zapewnienie przejezdciov ciagu catego roku oraz, w zaleosci od potrzeb, w
urzadzenia do likwidacji skegeniasrodowiska.

2. OUA powinien zapewniutrzymanie odcinka autostrady o dhdgionie wigkszej nz 60
km.

3. OUA ze wzgtdow organizacyjnych powinien byokalizowany przy wzle. Dopuszcza si
lokalizacg OUA przy autostradzie w innym miejscu, leczgoakenie jego z autostrad
powinno by przeznaczone wytznie dla pojazdéw shbowych. Pojazdy te nie mag
powodowa zaktdcenia ruchu ani pogorszenia stanu bezpistze.

Patrz wytpliwosci do paragrafu 8.

Najczesciej praktykowane potgenie OUA jest w fle. Proponuje s usankcjonowanie
takiej lokalizaciji.

4. W budynkach technicznych OUA nayezapewnt, w zaleznosci od potrzeb,
pomieszczenia dla wdzen sterowania ruchemgdzndsci alarmowej, informaciji radiowej,
Policji, stuzb medycznych, pomocy drogowej i jednostek krajowgggiemu ratowniczo-
gasniczego.

P&niej jest problem z ustaleniem, ktaedizie chciat wykorzystamiejsce dla policji, sttb
medycznychjednostek krajowego systemu ratowniczaosgi@zego. Takie sprawy powinny
byé zwigzane z systemem ratownictwa, w ktorym bierze udpigiede wszystkim stta
pozarna.

Poniewg jest zapisane ,w zat@osci od potrzeb” nie nalgy likwidowad tego punktu, tym
bardziej,ze w niektorych OUA jest potrzebne stanowisko gdzania kryzysowego — de
aglomeracje — obstugiwane przez poficjstra; pazarng.

5. OUA, w zalendsci od potrzeb, naley wyposay¢ w obiekty i uradzenia, w tym w
szczegolnéci w gara, magazyn, warsztat, staepeteorologicza, parking; ponadto OUA
nalezy zaopatrzy w wode, energe elektryczm, oczyszczalni sciekOw.

Ogrzewanie (linie gazowe lub zbiorniki gazu).

6. Autostrad, w zalenosci od potrzeb, wypoga skt w place techniczne, w szczeg&oo
przeznaczone do magazynowania materiatdw do zimowsgymania. Patzenie placu z
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jezdni autostrady powinno léyprzeznaczone watznie dla pojazdéw shbowych. Pojazdy
te nie mog powodowa zaktocenia ruchu na autostradzie ani pogorszéarus
bezpieczéstwa.

Patrz wytpliwosci do paragrafu 8.

§ 83. 1. W pasie drogowym autostrady, w zat8ci od potrzeb, mze by zlokalizowany pas
technologiczny po obu lub po jednej stronie augmltr

2. Pas technologiczny lokalizujez sia odcinku autostrady, na ktérym wysija potrzeby
zZwigzane z utrzymaniem lub ochepautostrady, a tale do umieszczenia podziemnych
urzadzen infrastruktury technicznej.

3. Pas technologiczny, w&zi przeznaczonej do ruchu pojazdowzstwtrzymania
autostrady, powinien ldyutwardzony.

4. Lokalizacja pasa technologicznego nie powinnaqamwa obnizenia cech #iytkowych
autostrady.

5. Szerokéc, pochylenie podiine i poprzeczne pasa technologicznego powinnazlinwiaé
jego wytkowanie zgodnie z przeznaczeniem.

| Zapis jest zbyt ogolny jak na warunki technicznevykle szeroké* wynosi 5 m.
Dziat IV
Nosnos¢ i stateczndé budowli ziemnych oraz konstrukcji nawierzchni autcstrady
Rozdziat 1

Wymagania ogolne

§ 84. 1. Konstrukej autostradowej budowli ziemnej oraz konstrgktgawierzchni autostrady
nalezy projektowa i wykonywa w taki sposob, aby:

1) przenosity wszystkie oddziatywania i wptywy nmagg wystpowa: podczas budowy i
uzytkowania,

2) miaty odpowiedny trwatas¢, z uwzgednieniem przewidywanego okresu eksploatacji,
rodzaju wbudowanych materiatéw, kosztow budowyzyrmania,
3) nie ulegly zniszczeniu w stopniu nieproporcjoryah do jej przyczyny.

2. Przez pajcie nawierzchnia autostrady rozumie i rozporadzeniu nawierzchgi
zasadniczych i dodatkowych pasow ruchu, pasow gmarly, paséw wyczania i whczania
oraz jezdniedcznic, MOP i MPO.

Zapis niejednoznaczny dla niektérych inwestorowpiay twierdz np. ze jezdnia MOP,
powinna mi& nawierzchng jak autostrada.

Z drugiej strony zapis pozwala stosaivi@ang nawierzchng na jezdni autostrady, a ingina

Nalegy to skorygowa.
Nawierzchnie zasadniczych pasOw ruchu autostradylegy projektowa@ indywidualnie.
Nawierzchnie paséw dodatkowych, pasow awaryjnychsgw wgczania i wykczania,

Pasy ruchu MPO naléy projektowa indywidualnie. Nawierzchniedcznic, MOP mdna
przyjmowa* wg rozwigzan katalogowych.
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8 85. Wymagania, o ktérych mowa w § 84 ust. 1, j&zea za zachowane, feli 33 spetnione
rownoczeénie:

1) warunki okrélone w rozporzdzeniu, zapewniage nieprzekroczenie standéw granicznych
nasnosci | standw granicznych przydatie do wytkowania w kadym z elementéw oraz w
catej konstrukcji budowli ziemnej i nawierzchni astrady,

2) wymagania dotyexe materiatow i wyrobéw dopuszczonych do obrotiosgwania w
budownictwie drogowym,

3) procedury kontrolne wykonawstwaziytkowania okrélone w rozporadzeniu oraz w
Polskich Normach.

Rozdzial 2
Autostradowa budowla ziemna

§ 86. 1. Sprawdzenie ogolnej statecamaskarp, zboczy oragcian oporowych, a taile
nosnosci podiaza budowli ziemnej nalgy wykonywa zgodnie z Polskimi Normami,
dotyczicymi posadowienia budowli.

2. Pochylenia skarp nasypow i wykopow powinny bgodne z wymaganiami, o ktorych
mowa w 8§ 30. Wskaniki statecznéci skarp i zboczy okétane indywidualnie metodami
podanymi w Polskiej Normie nie powinny dynniejsze ni 1,5. Przy sprawdzaniu ogoélnej
statecznéci sciany oporowej i uskoku naziomu lub w przypadkuztiveo sci wystpienia
osuwiska zboczatznie zeiciam oporows wymagane wspotczynniki korekcyjne nafe
przyjmowa& zgodnie z PolskNorma.

Wskanik 1,5 powoduje przewymiarowanie budowli ziemnyctstosowanie zbyt dych
ilosci geowtoknin i geokrat, catkiem niepotrzebnie.

W doranej nowelizacji nalédy poda metody obliczé stateczngci dopuszczone przez
Eurokody oraz modyfikagg wskanika stateczngci np. w zalénosci od sposoby
umocnienia skarp.

Wskanik statecznéci 1,5 budzi i inne wtpliwosci. W docelowej nowelizacji naig go
zmienié dostosowujc do wymaga Eurkodéw.

3. N&énos¢ podtaza budowli ziemnej nalgy sprawdza zgodnie z PolskNorm.

4. Sprawdzenie stanow granicznych przyd&tndo wytkowania naley wykonywa zgodnie
z Polsk Norma. Przekroczenie stanéw granicznych przyda&thdo wytkowania
uniemaliwia eksploatowanie budowli ziemnej na skutekgdksztatcé, przemieszczelub
drgan.

5. Dopuszczalne osiadania eksploatacyjne powierddrpusu nasypu i podia budowli
ziemnej nie powinny przekraczavartasci okreslonych w Polskiej Normie.

6. Obliczenia osiadania nasypu i padidudowli ziemnej magby¢ pominkte, jeli do
gtebokaici strefy aktywnej, okrdonej zgodnie z PolskNormg, wyskpuja grunty:

1) skaliste i kamieniste,

2) niespoiste (drobnoziarniste i gruboziarnistetangsrednio zagszczonym, zagszczonym
lub bardzo zagszczonym),

3) spoiste w stanie zwartym, potzwartym i twardspjaznym.

7. W przypadku posadowienia nasypu na gruntachzbdoiliwych, konstrukcg budowli
ziemnej naley sprawdzt¢ obliczeniowo.
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8. Parametry stanu graniczneggtkowaniascian oporowych nalgy przyjmowa zgodnie z
Polsky Norma.

8 87. N@nos¢ i stateczné&t budowli ziemnej orazcian oporowych uzyskujesw
szczegolnéci przez skuteczne i sprawne ich odwodnienie.

Zapis 8§ 87est zbyt ogolny i nic nie wnosi.

Sprawdzenie stanéw granicznych frmsci uzytkowania naléy zmiené dostosowujc je do
wymaga: Eurokodow. Naléy okresli¢ dopuszczalp wartasé osiada: eksploatacyjnych
nasypow. Ustali takie warunki nainosci podica nawierzchni w przypadku nasypow] i
wykopow. Podéa warunki zabezpieczenia konstrukcji nawierzchni ptz przemarzaniem
oraz warunki rowngci wykonania robot ziemnych. Naig sprecyzowé& warunki
odwodnienia budowli ziemnej. Wskazane jest rowniesprecyzowanie warunkow
posadowienia nasypow.

W docelowej nowelizacji natg dopuci¢ do kontroli nasnosci podica nawierzchni nie
tylko metod VSS, jako bardzamudng i nie dagcqg wiarygodnych wynikow bada ale
inne metody kontroli nénosci znacznie szybsze i skuteczniejsze od metody VSS.

§ 88. Na terenie podlegaym wptywom eksploatacji gorniczej powinnydstosowane
zabezpieczenia autostradowej budowli ziemnej, odgadnve do kategorii terenu goérniczego,
okreslonej w przepisach odbnych.

§ 89. W celu prawidtowego zaprojektowania i wykomaasudowli ziemnej naley
przeprowadzabadania geologiczne i geotechniczne gruntéw, zgadwymaganiami
okreslonymi w Polskich Normach. W trakcieytkowania naley prowadz¢ regularra
kontrok budowli ziemnej.

§ 90. Rozbudowa lub przebudowa budowli ziemnej poaiby poprzedzona ocarej stanu
technicznego.

Rozdziat 3
Konstrukcja nawierzchni autostrady

§ 91. 1. Stany graniczne $mmsci uwaza Sk za przekroczone, #eli konstrukcja osigneta
stan zmgczenia, charakteryzagy sk obnizonymi wiaciwosciami mechanicznymi materiatdw
nawierzchni. Kryterium stanu granicznegémaci okresla zahcznik nr 5 do rozpoegzenia.

2. Stany graniczne przydatwo do wytkowania uwaa st za przekroczone, 3eli degradacja
nawierzchni osigneta poziom uniemdiwiajacy bezpieczneaytkowanie konstrukciji.
Kryteria bezpiecznegozytkowania konstrukcji nawierzchni okite 8 119 i zatcznik nr 5 do
rozporzdzenia.

8 92. Konstrukej nawierzchni autostrady naleprojektowa indywidualnie, z
uwzgkdnieniem elementéw nawierzchni, o ktérych mowa 848ist. 2.

Po tylu latach déwiadcz& powinnismy dopracowé sie katalogowych rozwjzar.

Prognozowane obgtenia ruchem dla autostrad przed¥gzay poziomy obegjzen
sprecyzowane w katalogach w zwku z tym jest uzasadnienie do indywidualnego
projektowania.

W doranej nowelizacji proponuje gi sprecyzowé, jakie rodzaje nawierzchni autostrady
projektuje sg indywidualnie, a ktére wg katalogu. Nawierzchniasadniczych paséw ruch
autostrady naléy projektowa indywidualnie. Nawierzchnie paséw dodatkowych, ¢ag
awaryjnych, paséw wgczania i wykczania, opasek prowadeych, powinny mié takg samy

o
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konstrukcje jak pasy ruchu zasadniczego. Pasy ruchu MPO dgleprojektowa
indywidualnie. Jest to uzasadnione stosowaniennych rodzajow nawierzchni i rozktadow
ruchu. Nawierzchnie gcznic, MOP mdna przyjmow& wg rozwigzai katalogowych.

W przypadku, gdy poziomy olgéeri ruchem gcznic oraz nawierzchni MOP przevészay
poziomy okrelone w katalogach, nawierzchnie te ndle rownie projektowa’
indywidualnie.

Jezeli w Polsce zostanopracowane katalogi konstrukcji nawierzchni dla olgzer ruchem
autostradowym to w docelowej nowelizacji fna nawierzchnie zasadniczych pasow ruchu
projektowa* wg tych katalogow z wygikiem przypadkoéw etapowania konstrukcji lub
stosowania howych materiatow.

8 93. Nawierzchnia autostrady powinna speétmgmagania, o ktérych mowa w 8 84 ust. 1,
w warunkach prognozowanego ruchu, w okresie eksgdfanie krotszym i 30 lat dla
nawierzchni z betonu cementowego i 20 lat dla neasteni podatnych i potsztywnych.
Okresem eksploatacji nazywag szas m¢dzy oddaniem nawierzchni dayiku a
osiagnigciem stanu granicznego stmsci lub przydatnéci do wytkowania.

Czy nie wprowad#Zirozsgdnych zapisoéw o etapowaniu budowy konstrukcji nam@hni (tak
Sig to robiono na A-2, ché z nienajlepszym skutkiem).

Powinno sg umciliwié etapowanie budowy stosownie do prognozowanego gdégsia
ruchem. Da&wiadczenia na A2 pokazyj ze jest to méliwe. W przypadku A2 lgd zostat
popetniony na etapie wykonawstwa. Bardz@sin okres koncesji nie pokrywagsz okresem
eksploatacji. Etapowane nawierzchnie n&e projektowa& indywidualnie. Réwnié w
przypadku realizacji autostrad w systemie PPP nawthnie nale€y projektowa
indywidualnie.

Nawierzchng autostrady w obszarach chronionych akustycznie eggl projektowa przy
zalggeniu uzyskania efektu ograniczenia halasu drogowegBtosowanie tego rodzaju
nawierzchni mde zasgpowa’ inne sposoby ochrony akustycznej.

8 94. Dopuszczalna wasidnacisku na pojedyng2s pojazdu dla nawierzchni autostrady
wynosi 115 kN.

Zapis ten jest regulowany wymogiem administracyjnya nie technicznym. Postulujegsi
jego usungcie|

8 95. 1. Now lub modernizowamnawierzchng autostrady naley dostosowa do
przewidywanego natenia ruchu. Jako podstawalezy przyjmowa wyniki ostatniego
generalnego pomiaru ruchu dotyce w szczegolnei natzenia ruchu oraz struktury
rodzajowej pojazdow. Dopuszcza stykorzystanie wynikow specjalnie przeprowadzonych
pomiaréw ruchu.

Nowa nawierzchnia, a nawet modernizowana, zgodreestandardami GDDKIA powinng
byé projektowana tylko na podstawie prognozy ruchuzyimanej z modelu ruchu, a nie|z
pomiaru generalnego i metody wsiakowej jak sugeruje powjszy paragraf.

1=

Pojecie ,modernizacja” nie powinno b§ stosowane.

Zapis mdna skrécé podagc, ze naley uwzgkdnia¢ prognozowany ruch z wykorzystaniem
modeli ruchu.

2. W strukturze rodzajowej ruchu, dla celéw wymiaamia nawierzchni, natg uwzgkdniat
€O najmniej nagpujace kategorie pojazdow:
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1) samochody erarowe bez przyczep,

2) pojazdy cztonowe (samochodyzarowe z przyczepami,agniki siodtowe),
3) autobusy,

4) inne (pojazdy nietypowe).

Przy wymiarowaniu nawierzchni betonowych pratg inny podziat kategorii pojazdow.
Nalety dopuci¢ do projektowania widma obgier otrzymane z pomiaréw wania
pojazdow. Widma obgiern lepiej pozwalag uwzgkdni¢ strukture obciiern osi na
nawierzchnie.

§ 96. Przebudowa lub remont nawierzchni autostpadyinna by poprzedzona ocerstanu
konstrukcji nawierzchni oraz jej pocha.

§ 97. Na terenie podlegaym wptywom eksploatacji gorniczej powinnydstosowane
zabezpieczenia nawierzchni autostrady, odpowiedimieategorii terenu gérniczego,
okreslonej w przepisach ogbnych.

Dziat V
Bezpieczéstwo z uwagi na maliwosé wystapienia pazaru, kleski zywiotowej lub innego
miejscowego zagreenia
§ 98. 1. Autostrada i ugdzenia z i zwiazane powinny b zaprojektowane i wybudowane
w sposob:
1) utrudniajcy rozprzestrzenianiegspozaru, kkski zywiotowej lub innego miejscowego
zagraenia,
2) umazliwiajacy dostp stwzb ratowniczych do miejsca zdarzenia, o ktorym mowakt 1,
3) niepogarszagy stanu bezpiecastwa ludzi, obiektéw budowlanych i terenéw

znajdupcych s¢ w sasiedztwie autostrady, a w szczegdkicmiewydtuzajacy czasu dojazdu
stuzb ratowniczych oraz dagiu do zaopatrzenia wodnego dla celéw ratowniczych.

Tak nieprecyzyjne zapisy powodujstawianie r@nych warunkéw w zalgnosci od
Komendanta Wojewo6dzkiego. Potrzebrgjakies konkretne warunki.

2. Warunki bezpiec#Zestwa, w tym warunki podgia dziata przez staby ratownicze,
powinny by uzgodnione:

1) na etapie projektowania autostrady zseaymi komendantami wojewddzkimi
Paistwowej Stray Pazarnej oraz Policiji,

| Co z wojskiem i InspekgjTransportu Drogowego?

2) miedzy koncesjonariuszem a administgadgyogows, Policja, pogotowiem ratunkowym
oraz podmiotami krajowego systemu ratowniczérgzzego, w zakresie realizacji przez te
podmioty ich zad@ustawowych w odniesieniu do autostrad.

| Co z wojskiem i InspekgjTransportu Drogowego? |

3. Wymagania dotyeze zasad i organizacji prowadzenia dziaowniczych na
autostradzie powinny ldyzawarte w planach dzia@aatowniczych.

Zapisy zawarte w ust. 2 i 3gswymaganiami administracyjnymi a nie technicznymi.
Postuluje sg ich usuniecie]
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8 99. Autostrada powinna byabezpieczona przed skutkami awariiadzan pigtrzacych

WOodk.

| Napisa’, ze autostrada powinna kiywyniesiona 1 m ponad poziom wody zalewowe.

8 100. Uradzenia odprowadzgte wod poza pas drogowy autostrady powinny ahvaad
zablokowanie odptywu wody zanieczyszczonej matemainiebezpiecznymi, ktore
przedostaty sido tych uradzer w wyniku zdarzé, o ktérych mowa w § 98 ust. 1 pkt 1.

Zapis niejednoznaczny, powodigy cikgte dyskusje. Wedlug zdania jednych wystarczy
wpuszczenie balonu do kanalizacji lub prowizoryczpezegroda w rowie, wedtug innych
(Straz Pazarna) potrzeba specjalnych zastawek na rowach idsiukanalizacyjnych Zz
odpowiednim wypoggniem.

8§ 101. 1. W pasie dzigdym jezdnie autostrady nalewykona przejazdy awaryjne na
jezdnk przeznaczandla przeciwnego kierunku ruchu, w ogisich nie wgkszych nk 4 km,
z wylaczeniem tuneli, mostow i wiaduktow.

2. Przejazdy awaryjne, o ktérych mowa w ust. 1, ipoy by¢ lokalizowane w szczegolsa
w obrebie MOP, OUA i PPO, a tak przy wztach, tunelach, mostach i wiaduktach.

Niejednoznaczné?, co znaczy w olgbie MOP, OUA i PPO oraz przy ¢atach (przed i pa
ww. obiektach i w jakiej odlegkei). Przy tunelach, mostach i wiaduktach — w @bre tych
obiektéw nie da gizwykle zlokalizowéprzejazddw, jéi przed i po to w jakiej odlegkei.

Wiadukty — w cggu, czy nad autostrag

W praktyce przejazdyyd tak projektowane co okoto 4,0 km.

3. Przejazd awaryjny przez pas dzogi powinien mié konstrukcg nawierzchni tak jak
jezdnia autostrady, uksztattowanie utiwiajace przejazd pojazdow z jednej jezdni na drug
oraz zapewniasprawne odprowadzenie wody powierzchniowej. D#ignzejazdu powinna
by¢ dostosowana do potrzeb i nie imedy¢ mniejsza nt 75 m.

Czy nie wprowad#i dlugasé przejazdu np. 100 m, zamiast dostosowywania | do
nieokreslonych potrzeb.

4. Na przejedzie awaryjnym przez pas dziey nie naley umieszczazadnych obiektow i
urzadzen, z wyjatkiem bariery ochronnej, ktéra powinna riatwo rozbierala konstrukcg,
nieutrudniagca w stanie ztaonym ruchu na autostradzie.

Powstaje problem w zimie, gdy na prz&jeie zaleganiegi i sie topi w dzig i splywa woda
na jezdng i zamarza nog. Warto przewidzié mcggliwosé stosowania odpowiednich
zabezpiecaze(scieki korytkowe) na krawdziach przejazdéw awaryjnych.

§ 102. 1. W rejonie wyznaczonych przejazdow drogdwyv zalénosci od potrzeb stb
ratowniczych lub stzb utrzymania, naley zapewnt wjazdy awaryjne z drogi krzyjacej sk
z autostrag na kada jezdnk autostrady.

Dodaé, ze wjazd awaryjny mie odbywd si¢ bezpsrednio na jezdn¢ autostrady i nie
wymaga pasow wtzania i wygczania.

2. Jezdnia wjazdu awaryjnego powinna odpowtagarunkom technicznym dotygzym
drég paarowych, okrélonym w przepisach odbnych.

Caly dojazd z sieci drég publicznych (nie tylko sawazd) powinien zapewniéawarunki
dotyczce ppd.
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Doda¢ parametry wjazdu: szeroké 5 m tuki poziome 6 m lub innéeby unikmgé réznych
interpretaciji.

3. Odlegta¢ wjazdu awaryjnego od przejazdu drogowego powinytaulstalona odpowiednio
do warunkéw miejscowych.

4. Na wjedzie awaryjnym, w miejscu pgdzenia z jezdmiautostrady, nie natg umieszcza
zadnych obiektow i urgdzen, z wyjatkiem bariery ochronnej o tatwo rozbieralnej kookdji.

Zapis nie jest precyzyjny, gé¢lyha pokczeniu z jezdip nie mae by nawet bariery. Mde
chodzi o inne miejsce, w ktorym czasem zmdy rowniez ekran akustyczny z otwieran
bramg.

5. Wjazd awaryjny powinien kdyzamkngty dla ruchu i odpowiednio zabezpieczony i
oznakowany.

Nalezy okreslié czy powinien b§ stosowany pas wtzania i wygczania — patrz wtpliwosci
do paragrafu 8.

8§ 103. 1. MOP Il'i MOP Ill oraz OUA powinny nidaie mniej nz dwa stanowiska postojowe
dla pojazdow przewiaacych materiaty niebezpieczne, ollane w przepisach oebbnych,
usytuowane w odlegai nie mniejszej i 30 m od budynkow i ustlzer przeznaczonych dla
uczestnikow ruchu, a tak& od stanowisk postojowych dla innych pojazddw.

Brak uzasadnienia zapewnienia takich stanowisk mgetvych na OUA.

W tych zapisach nie ma zgodsibi niektorzy chag, aby budynki znajdowaty gi300 m od
tych stanowisk.

2. Stanowiska postojowe dla pojazdow przeyegch materiaty niebezpieczne nie mdxyc
lokalizowane w zagbieniach terenu, w terenie podmoktym oraz w odlemtmniejszej ni
10 m od rowdw, studzienek i wdzer melioracyjnych.

3. Stanowiska postojowe dla pojazdow przeyegch materiaty niebezpieczne powinny mie
odrgcbny system odwodnienia, zaopatrzony wadeenia do przejmowania i neutralizacji
wyciekow niebezpiecznych substanciji.

4. Nawierzchnia stanowiska postojowego dla pojazdzewaacych materiaty
niebezpieczne powinna bytwardzona, nienagiliwa oraz zapobiegaga przenikaniu
materiatdw niebezpiecznych do gruntu iagdzer melioracyjnych.

5. Uksztattowanie stanowisk postojowych dla pojazgdzewaacych materiaty
niebezpieczne powinno unietiwiaé rozprzestrzenianiegsewentualnego rozlewiska
materiatdbw niebezpiecznych poza ich teren.

6. Do stanowisk postojowych dla pojazdéw przeyegch materiaty niebezpieczne powinien
by¢ doprowadzony dojazd o parametrach technicznycéslokrych w przepisach oglonych
dotyczcych drog pearowych.

Powstaje problem podobnego charakteru dla tych mier przepisami pgo Tam strefa ta
wynosi 300 m.

A przepisysrodowiskowe kwalifikug takq strefe jako nadzwyczajne zagtenie srodowiska
(NZS).

Strefa 30 m powinna k@czy¢ sie na granicy pasa drogowego, gijesli wychodzi poza pa
drogowy to mamy do czynienie z ograniczeniem widsnprywatnej. Nie ména budowa

1°2)
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dowolnie na dzialce. Problem ten byt podnoszonykikirotnie, ale na razie jes
bagatelizowany.

§ 104. 1. W ogrodzeniu pasa drogowego autostralgyynamieszczé bramy awaryjne o
szerokdci nie mniejszej i 3,6 m, zlokalizowane w miejscach przydatnych ¢lats
ratowniczych i utrzymania autostrady. Bramy awagypowinny by w szczegolngci
lokalizowane w miejscach zapewnieych dos¢p do zaopatrzenia wodnego i drog
pozarowych.

2. Brama awaryjna powinna bgamkngta i w uzasadnionych przypadkach otwierana przez
stuzby, dla ktorych jest ona przeznaczona.

3. Do bramy awaryjnej natg doprowadz utwardzony dojazd.

Poda‘ parametry tego dojazdu.

8 105. 1. Ekran akustyczny o didgowickszej n 400 m powinien miewyjscia awaryjne,
kazde o szerokei nie mniejszej i 1,4 m, w odsfpach nie wgkszych nk co 200 m.

Dlaczego tak gsto maj byé¢ wejcia. Moze wystarczy co 400 m tak jak w przypadku ekranu
do 400 m, dtugé¢ dojscia jest wowczas 200 m, bytaby to jakansekwencja.

Dojscie do wygcia awaryjnego od strony jezdni powinno ndiszerok@¢ nie mniejsz niz
1,0 m i powinno by przystosowane dla oséb niepetnosprawnych.

2. Miedzy wyjsciami awaryjnymi nalgy umiesci¢, w odsgpach nie rzadziej nico 100 m,
informacje widoczne dla uczestnikdw ruchu wskaeejkierunek, w ktorym znajdujecsi
najblizsze wygcie awaryjne.

8 106. 1. Zaopatrzenie wodne dla celéw ratownicaygasie drogowym autostrady powinno
by¢ zapewnione przy wykorzystaniu istrieych ciekéw i zasobow wodnych, z
uwzgkdnieniem odgbnego zaopatrzenia wodnego dla obiektow MOP, OBRO
spetniajcego wymagania Polskich Norm.

Niektére Komendy Strgy PQarnej interpretujg ten zapis takie do kadego cieku (w tyn
melioracyjnego) powinien hy doprowadzony dojazd awaryjny z autostrady wraz z
wykonaniem stanowiska czerpania wody. Proponuje @agodzé zapis, aby PSP nie miala
podstawzgdac takich rozwyzan projektowych.

2. Wielkas¢ i rodzaj zaopatrzenia wodnego raleistalt z wiasciwym komendantem
wojewodzkim Pastwowej Stray Pazarne;.

Zapis zawarty w ust. 2 jest wymogiem administigggn a nie technicznym. Postulujegsi
jego usungcie|

§ 107. 1. laczna¢ alarmowa powinna zapewidiasobom znajdagym sk w pasie
drogowym autostrady nibwos¢ wezwania pomocy w ggu catej doby.

t qcznai¢ autostradowa nie powinna wygiowa’?, telefony komérkowe i nadzor kamer video
sq lepsze i skuteczniejsze. W guku z tym pozostate zapisy powinny loxsuniete.

2. Kolumny alarmowe powinny lbyumieszczone w szczegOkui

1) przy gruntowym poboczu autostrady po obu strbraadostrady naprzeciwko siebie w
odstpach nie wgkszych nk 2 km,

2) na MOP,
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3) w innych miejscach w zalrosci od potrzeb.

3. Kolumna alarmowa, oznaczona numerem i standaneoznakiem z symbolem stuchawki,
powinna by wyraznie widoczna z jezdni, obok ktéregsinajduje, w kadych warunkach
atmosferycznych. Kolumna alarmowa #edy¢ wyposaona w sygnalizator zagrenia,
wiaczany przez stiby zaradzapce ruchem.

4. Kolumna alarmowa powinna bymieszczona na platformie, o wymiarach nie mnjgjsz
niz 1,5 m na 1,0 m, a dajie do niej od strony jezdni powinno raiszeroké¢ nie mniejsza
niz 1,0 m i by przystosowane dla osob niepetnosprawnych.

Czy nie przewidziezatoki przy kolumnie dla zaparkowania pojazdu ieviualnie dla shib
obstugugcych autostrad (jezeli kolumny alarmowe kdg utrzymane).

5. Kolumna alarmowa umieszczona przy kedwa korony autostrady powinna oy
zabezpieczona barigochronn.

6. W przypadku gdy kolumna alarmowa jest umieszazmay krawedzi korony autostrady na
nasypie o wysokii skarpy wekszej nz 1,5 m, naley platfornt od strony skarpy wypoggé
W porecze.

7. Kolumna alarmowa powinna néipiktogramy przedstawigge czynnéci, ktére naley
wykona w celu wezwania pomaocy.

8. Na odcinku midzy kolumnami alarmowymi natg po prawej stronie jezdni autostrady
umiesci¢, w odstpach nie rzadziej nico 100 m, informagjwskazugca kierunek, w ktorym
znajduje st najblizsza kolumna alarmowa.

9. kacznas¢ alarmowa powinna léyuktadem nadawczo-odbiorczym, agh kontrob
niezawodnéci i identyfikacji miejsca nhadania sygnatu.

10. Wyposaenie stanowiska zagdzania wywotaniami alarmowymi, zlokalizowanego w
OUA, powinno umaliwia¢ identyfikacg meldunku pomocy i zainicjowanie niegimych
dziatah ratowniczych.

11. kacznas¢ alarmowa, w zalenosci od potrzeb, mie by przystosowana do korzystania
przez shaby utrzymania autostrady i Policji.

8 108. Systemy sterowania i zagizania ruchem magspetnid takze funkcje 4cznaci
alarmowej, lecz nie powinny ograni€zaakresu dziatania¢zndci, o ktdrej mowa w 8 107.

8§ 109. W OUA naley przewidzi€ centrum koordynacji dziaderatowniczych wyposane w
srodki techniczne i materialtowe dostosowane do pbtrz

Czy w kadym OUA, czy tylko w jednym na odcinku koncesyjnympatrz struktura
zargmdzania na AWSA.

§ 110. 1. Obiekty budowlane w pasie drogowym atostpowinny by wyposaone w
Sprzt gasniczy i ratowniczy zgodnie z wymaganiami aiamymi w przepisach w sprawie
ochrony przeciwpzarowej budynkow, innych obiektow budowlanych i tere.

Zamiast obiekty budowlane nde powinno by budynki. Poniewa obiektem budowlany
zgodnie z prawem budowlanym jest prawie wszystkbumujemy.

2. MPO powinny b¥ dodatkowo wyposane w jedl gasnice 0 masiesrodka ganiczego nie
mniejszej nt 6 kg na dwa stanowiska poboru optat.

Moze lepiej odwotd si¢ do przepiséw ppo |
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Dziat VI
Bezpieczéstwo uzytkowania
Rozdziat 1
Wymagania ogolne

8§ 111. Obiekty i urgdzenia w pasie drogowym autostrady, przeznaczanaailestnikow
ruchu, powinny zapewnéebezpieczastwo ich uytkowania, w tym réwnig przez osoby
niepetnosprawne.

§ 112. Podpory uedzer organizacji i zargdzania ruchem oraz stupywietleniowe, ktore
mog stanowé zagraenie dla uczestnikow ruchu na autostradzie, powbydywyposaone
w przeguby lub podstawy ogranicaeg zagraenie bezpieczsstwa.

| Podpory mog by¢ ostonigte barierami i wéwczas nie mugsapetnia’ podanych wymagé |

8 113. 1. Urzdzenia bezpiecastwa ruchu, chronce pojazdy przed zjechaniem z jezdni
autostrady lub przed uderzeniem w obiekt lub prizegzstah w poblizu jezdni, powinny by
konstrukcyjnie przystosowane do minimalizacji skwtkzdarzé, w szczegolnéxi
zagraajacychzyciu i zdrowiu uczestnikdéw ruchu.

2. Urzdzenia w pasie drogowym autostrady, ktore niprgeznaczone dla uczestnikéw
ruchu i mog stanowé zagraenie bezpieczestwa, powinny by zabezpieczone wdzeniem
ochronnym, w szczegdldci ogrodzeniem, bariedub urzdzeniem ostrzegawczym.

Zapisy 8§ 112 i 113 powinny Byzmienione zgodnie z zasadami ofdleymi w Polskich

Normach dotycgcych systemow ograniczgjych drog.

§ 114.Swiatto céwietlenia w pasie drogowym autostrady nie powingé lciazliwe dla
uczestnikdw ruchu na autostradzie i niezmpowodowa ich cslepiania.

Zapisy § 114 powinny l@yzmienione zgodnie z zasadami ofmsymi w Polskich Normach

dotyczcych gwietlenia drég (PN-EN 13201).

§ 115. 1. Wyjazdy i wjazdy na jezdmutostrady,dcznicy oraz na jezdaizbieragco-
rozprowadzajca powinny by tatwo rozpoznawalne oraz zrozumiate dla uczestmikéhu,
a ich rozmieszczenie nie m@®stanowd uciazliwosci dla ruchu oraz zagtenia
bezpieczéstwa.

2. Rozmieszczenie wyjazdow i wjazdow uznajezsi wigciwe, jezeli:

1) odlegta¢ miedzy ostatnim wjazdem i pierwszym wyjazdegsiadupcych ze sop
weztow, wezta z MOP lub PPO, a tag MOP i PPO, jest nie mniejsza@.700 m w
przypadku wgzta typu WA, nie mniejsza #i2.000 m w przypadku gzta typu WB, a w
przypadku PPO nie mniejszazri00 m; odlegtéc ta jest mierzona od koa pasa wiczania
do pocatku pasa wyczania wzta, MOP lub PPO,

Przepis wielokrotnie tamany — np. A-4 Katowice —akow, A-2 Konin — Strykow itd. luk
uzyskiwano odgpstwo (A-2 Nowy Tomy — Krzesiny). Mde warto zweryfikowa zapisy —
czy potrzeba 22700 m. To ((1), (2) i (3) jest juwczeniej w nieco innym kontefcie.
Trzeba skoordynow&i raz zapisd catasciowo. Zagadnienia wgne i warte dyskusji

o

Czerwona ksjzka powinna uwzgidnié¢ mazliwosé wysgpienia jezdni 2, 3 i 4 pasowych.

2) odlegt@¢ miedzy dwoma nagpujacymi po sobie wyjazdami z jezdni autostrady regles
jest nie mniejsza ni300 m, 250 m i 200 m, odpowiednio dlggkosci projektowych
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autostrady 120, 100 i 80 km/h; odlegtda jest mierzona od koa pierwszego pasa
wytaczania do pocgku drugiego pasa watzania,

3) odlegtd¢ miedzy dwoma nagpujacymi po sobie wjazdami na jez@rautostrady na gzle
jest nie mniejsza ni200 m; odlegtéc ta jest mierzona od koa pierwszego pasaagkzania
do kaaca powierzchni wydczonej z ruchu otwieragej nasgpny pas wiczania.

3. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 1, uznageasbdniesieniu do jezdnaéznicy i jezdni
zbierapco-rozprowadzagej w wezle za spetnione, jeli:

1) odlegta¢ migdzy kolejnymi wyjazdami zakznicy lub z jezdni zbierago-

rozprowadzajcej jest nie mniejsza, hivynika to z maliwosci umieszczenia informacyjnych
znakow pionowych, zgodnie z wymaganiami gkaeymi w przepisach w sprawie znakow i

sygnatow drogowych,

2) odlegt@¢ miedzy kolejnymi wjazdami naa€znice lub jezdng zbierajco-rozprowadzaga
jest nie mniejsza nil50 m; odlegté ta jest mierzona od koa pierwszego pasa agzania
do pocatku drugiego pasa wézania.

Zapisy 8 115 caly czas bugwgtpliwosci interpretacyjne. Nalgy je przeredagowa

Brak uwzgkdnienia odlegt@ci pomiedzy wjazdami i wyjazdami na géle lub MOP w

stosunku do przystanku autobusowego.

Czy w przypadku braku mnibwosci spetnienia warunku minimalnej odlegkzi 600 m
miedzy wjazdem a wyjazdem, gisvym rozwigzaniem jest zastosowanie dodatkowego p

ruchu (dtugiego odcinka przeplatania).
Okreslone w 8§ 115 odlegkei nalegy uaktualnicé.

asa

§ 116. 1. Autostragnalery wyposay¢ w urzadzenia zapobiegge wefciu na pas drogowy
0s6b niebdacych jej wytkownikami oraz zwierg, jezeli ich obecné maze stanowd
uciazliwos¢ dla ruchu lub zagt@nie jego bezpiecastwa.

Woczeaniej byta mowa o ogrodzeniach i ewentualnie dodatkeh zabezpieczeniach — ¢

trzeba to powtarza

2. Niezlzdne szlaki turystyczne oraz migracji zwigttzporzecete w wyniku budowy lub
eksploatacji autostrady, powinnydgdtworzone przez bud i

podziemnyetprzefé dolnych lub gérnych zgodnie z przepisami agimymi dotycacymi
ochronysrodowiska.

Rozdziat 2
Wymagania widoczndgci

8 117. 1. Na kadym pasie jezdni autostrady powinn& lzapewniona co najmniej odlegéo
widoczndci [pezwalageaumozliwiaj gcd kierujacemu pojazdem poruszaaym sk z
predkoscia 130 km/h przy pydkosci projektowej 120 km/h, 110 km/h przygplkosci
projektowej 100 km/h i 100 km/h przyqatkosci projektowej 80 km/h-rlaatrzymanie
pojazdu przed przeszkgpda jezdni.

2. Wymaganie, o ktérym mowa w ust. 1, uznagezsi spetnione, jeli cel obserwacji
znajdupcy sk nad osi pasa ruchu, na wysos® nie wigkszej niz 0,45 m przy pgdkosci
projektowej 120 i 100 km/h, na wysaa nie wickszej niz 0,30 m przy pydkaosci
projektowej 80 km/h, na wysoka nie wigkszej niz 0,15 m przy pgdkosci projektowej 70
km/h i 0,0 m przy pgdkosci projektowej mniejszej ki70 km/h, jest widoczny z punktu
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obserwacyjnego, zlokalizowanego na wysakd,0 m nad ositego samego pasa ruchu z
odlegtcici nie mniejszej i podana w tabeli:

Predko $é Najmniejsza odlegto $¢ widoczno $ci na zatrzymanie [m], na pochyleniu
kbl 100 | 8% | 6% |-4% | 2% | 0% | 2% | 4% | 6% | 8% | >10%

130 - - 390 |350 | 330 310 300 290 280 - -
120 - - 340 | 310 | 290 270 | 260 | 250 | 240 - -
110 - - 280 | 260 | 240 230 220 200 -
100 - 220 | 200 190 170 -
90 210 180 160 140 130
80 160 140 120 110 100
70 110 100 90 85 80
60 80 70 60
50 55 50 45
40 40 35
30 25 20

3. Na hcznicy, jezdni zbierago-rozprowadzapej oraz na jezdni manewrowej MOP rgle
zapewnt co najmniej odlegkx widoczndci, o ktérej mowa w ust. 2, przyjmug predkosé
projektowa kazdej z wymienionych jezdni.

Zapis nie jest spdjny, bo pkt 1 odnosg slo jezdni autostrady, a pdkasci zestawione W
tabl. w pkt 2 obejmuj takie przypadki dlagdcznic i jezdni zbierajco-rozprowadzajcych.
Wymaganie jest zgodne z Warunkami technicznymi (Dz.43), ale naléatoby ponownie
rozwgy¢é zasadn&é przyjmowania wysoki przeszkody max. 45 cm. Np. dla widocgeig
na tukach w planie w RRA - Niemcy przyjmujeggprzeszkog o wys. 1,0 m i rozweuje to
problem ograniczenia widoczioi przez bariery ochronne. Poza tym takie wysikd
.przeszkdéd — pojazdow” ¢s ju; stosowane przy ustalaniu wymafgawidoczngci na

wjazdach w Zajczniku nr 3, chocig na wjazdach wygpujg inne sytuacje ruchowe, racze

takie jak na skrzyowaniach.

Nalezy te; rozway¢é wprowadzenie ograniczepredkosci dopuszczalnej przy nawierzch
mokrej, co powodowatoby ztagodzenie wymagadoczngci.

Z uwagi na znaczny pogb w wiedzy technicznej oraz wprowadzenie w Polsigudzczalne]
predkasci 140 km/h zaleca gi zmiarg podejcia do wymaga widoczng@ci oraz
dostosowanie modeli widoczsm do wspéiczesnych pojazdéw i zachawaczestnikow
ruchu, a talkke do lepszych wigiwasci przeciwpglizgowych warstwscieralnych i wyszego
standardu utrzymania nawierzchni.

§ 118. 1. Na wjedzie na jezdni autostrady, jezdaizbieraaco-rozprowadzaga lub na
jezdnk tacznicy naley zapewnt wolne od przeszkdd pola widoczeq o ktérych mowa w
zalkczniku nr 3 do rozpogglzenia.
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2. Na wyjedzie z jezdni autostrady nalezapewnt widoczn@é nosa wyspy dziatej pas
wytaczania od jezdni z odlegio nie mniejszej i 180 m, a na wyjalzie z hcznicy lub
jezdni zbierajco-rozprowadzagej z odlegtéci nie mniejszej rid 100 m.

3. Odlegtaci, o ktorych mowa w ust. 2, madpy¢ zmniejszone nie wcej niz 0 jedry czwart
w weztach na obszarze zabudowanym.

4. Ustalenia, o ktérych mowa w ust. 1, 2 i 3, dafylakze wyjazdu i wjazdu do MOP oraz
OUA.

5. Nie @ przeszkodami w rozumieniu niniejszego rozdziattuppajice s¢ pojazdy, pnie
pojedynczych drzew, podpory znakéw drogowych, siofwietleniowe oraz waskie
urzadzenia o szerokai nie wigkszej n 0,5 m, o ile nie stanowiefektu przestony.

A bariery ochronne, ktore gdyskusyjne — mge je whczy¢ i czesé problemow inwestorow |i
projektantow s¢ rozwigze.

Rozwayé tez wigczenie do punktu 5 podp6r obiektowzimierskich.

Rozdzielé widoczn@é na jezdniach autostrady od skrmwart, gdzie pojedyncze drzewa
skutecznie zastanigjwidoczndé.

Z uwagi na znaczny pogb w wiedzy technicznej oraz wprowadzenie w Polsiudzczalne)
predkasci 140 km/h zaleca gizmiare podejcia do wymaga widoczndgci.

Rozdziat 3
Warunki bezpiecznego aytkowania nawierzchni autostrady

8 119. Nawierzchnie autostrady, o ktérych mowa 84 8ist. 2, powinny zapewrdia
bezpieczéstwo wytkowania przez spetnienie wymagakreslonych w 8 120 w zakresie:

1) rowndaci podtwznej,
2) rownaci poprzecznej (koleiny),
3) wiasciwosci przeciwpdlizgowych.

| Nalezy wprowadz inne stany powierzchniowe jak: gkania ubytki itp. |

§ 120. 1. W celu zapewnienia bezpiette/a wytkowania nawierzchni autostrady nafe

1) realizow& procedury kontroli wykonawstwa zgodnie z wymagamja ktorych mowa w
§121,

2) prowadzt okresow kontrok parametréw technicznych nawierzchni decydygh o
bezpieczastwie wytkowania, umaliwiajaca klasyfikacg stanu technicznego nawierzchni.

2. Elementami systemu okresowej kontrali s
1) pomiary parametréw technicznych nawierzchni stuéaly,
2) ocena stanu technicznego nawierzchni.

3. Kontrola stanu technicznego nawierzchni autdgtootyczy kadej jezdni autostrady i
obejmuje:

1) rowna¢ podiuwzna,
2) rbwna¢ poprzecza,
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3) witasciwosci przeciwpdlizgowe,

4) stan powierzchni gkniccia, ubytki i deformacje),

5) nA&Nos¢.

§ 121. 1. Nowe i remontowane nawierzchnie autogtpadllegag technicznemu odbiorowi
robot zanikajcych, odbiorowi ostatecznemu i pogwarancyjnemu.i@diobot zanikajcych
oraz ostateczny dotygoceny parametrow technicznych padtoawierzchni i warstw

konstrukcyjnych. Odbiér pogwarancyjny dotyczy oc@ayametrow technicznych warstwy
scieralnej nawierzchni autostrady po uptywie okrgawarancyjnego.

2. Badaniom odbiorczym nawierzchni autostrady pgatew szczegolnéci parametry
zZwiazane z cechamizytkowymi, to jest rown&t podtuzna, profil poprzeczny oraz
wiasciwosci przeciwpglizgowe. Warunki prowadzenia odbioréw nawierzchmiostrady w
zakresie wymienionych cech ekreslone w zadczniku nr 4 do rozposzizenia.

3. N&énos¢ uznaje s§ za dobg, jezeli nawierzchnia uzyskuje pozytywne oceny gasfcych
bada, wykonywanych zgodnie z Polskimi Normami:

1) zagszczenia podiea gruntowego,

2) jakasci surowcow,

3) jakasci przygotowywanych materiatéw: betonu asfaltowegementowego,
4) jakdsci wykonania warstw nawierzchni,

oraz jeeli grubaci warstw okrélone na podstawie ¢dnych wysokéciowych poditaa
gruntowego, podbudowy i warstwygieralnej § zgodne z wymaganiami, o ktérych mowa w
zalkczniku nr 4 do rozporxizenia.

Nalezy wprowadzt jeszcze kryteria nimosci. Proponuje s¢ wprowadzenie warunku oceny
trwatosci zmeczeniowej wykonanej nawierzchni, stoggj w tym celu np. badaniz
identyfikacyjne za pomagc ugieciomierza dynamicznego FWD i wykorzysqaj tzw.
obliczenia odwrotne. Okstong w ten sposob trwakd zmeczeniow (tj. liczhe
dopuszczalnych obgiern osi obliczeniowych) nally poréwnyw#& 2z zatdeniami
projektowymi. Dotychczasowe fleiadczenia pokazuj, ze jest to méliwe i wskazane.

S )

§ 122. 1. Warunki przeprowadzania pomiarow parametechnicznych nawierzchni
autostrady oraz klasyfikacja stosowana do ocenstggju § okreslone w zagczniku nr 5 do
rozporzdzenia.

2. Warunki bezpiecznegaytkowania nawierzchni autostrady uk@est za spetnione, jeli
kwalifikuje si¢ ona do klasy B lub waszej ze wzgidu na oceajej parametrow technicznych,
o ktérych mowa w zatzniku nr 5 do rozpoegizenia.

3. Warunki bezpiecznegaytkowania nawierzchni autostrady uk@esk za przekroczone,
jezeli nawierzchnia kwalifikuje gido klasy C ze wzgtu na oce@ co najmniej jednego z
parametrow technicznych, o ktérych mowa wazahiku nr 5 do rozpoezizenia.

4. Warunki bezpiecznegaytkowania drogowych obiektow sgnierskich zlokalizowanych
w pasie drogowym autostrady regalprzepisy odgbne.

Rozporadzenie jest w praktyce odbierane jako podstawa dgektowania i realizac]
autostrady. Ale ma ono#dytut prawny do regulowania spraw zwanych z aytkowaniem
autostrad. Dlaczego w tym przypadku uvegigliono tylko warunki technicznezytkowania
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nawierzchni, a nie poboczy, jezdni zbieca-rozprowadzagych, paséw dzietych jezdnie,
skarp nasypow i wykopow, eztéw i przejazdow z przecingjymi ja drogami i innymi
linlami komunikacyjnymi, wraz z drogowymi obiektamnzynierskimi, uradzeniami
zZwiazanymi z obstug utrzymaniem i ochran autostrady, uegzeniami organizacji |
bezpieczastwa ruchu oraz ochroriyodowiska, dziatanie OUA, MOP i MPO itd..

Dziat VII

Ochrona srodowiska
8 123.W celu ochronyrodowiska przed uetliwoscia autostrady naley w projektowaniu,
budowie i eksploatacji autostrady stosowasady i warunki okéone w rozporzdzeniu, w
przepisach odbnych i Polskich Normach.

Doda¢é warunek o decyzji wynikgrej z oceny wkiwego organu ochronyrodowiska -
rozumie s¢ przez to:

a) decyz o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacprzedsgwziecia
wydamg w trybie ustawy prawo ochrom§rodowiska,

b) decyz o srodowiskowych uwarunkowaniach wydgn w trybie ustawy z dnia
3 padziernika 2008 r. o udogpnieniu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczgéstwa w ochronie  srodowiska oraz 0 ocenach oddziatywar
na srodowisko,

c) wszelkie inne decyzje, dla ktérych przeprowadrzorocere oddziatywanial
na srodowisko lub obszar Natura 2000 stanaeg czs¢ formalnej procedury zmierzagej
do wydania takiej decyzji.

Podéa’ o jakie rozporazdzenie chodzi w § 123.

a

§ 124.Badania i oceny zwrane z oddziatywaniem projektowanej autostradgrodowisko
nalezy sporadza zgodnie z przepisami aghnymi dotycacymi ochronysrodowiska.

§ 125.Autostrada powinna tyjprojektowana |ibudowana w taki sposéb, aby w #iwie

najwigkszym stopniu ogranicza jej negatywne oddziatywania narodowisko, a w

szczegolnéci:

1) metody i sposob|projektowana|ibudowy powinny uwzgdniaé wymagania zwjzane z
ochrory srodowiska i ochroa przyrody i przewidywa zabezpieczenia konieczne dla
ochrony ich zasobéw i waloréw wysiedztwie autostrady orgodejmewd przewidywd

dziatania majce na celu naprawienie wyidzonych szkdgw-szezegélnéeiprzezoraz
kompensagj przyrodnica jna podstawie odtbnych przepisoiv

2) materialy i wyroby przeznaczone do budowy dutoly nie mog powodowa
przekraczania dopuszczalnych norm obécnszkodliwych czynnikdéw wrodowisku,

3) realizacja budowy oraz stosowane technologe miog powodow& negatywnych
wplywow nalkempenrentyia poszczegdline elementydowiska nieprzewidziareydhv
opracowaniach wymaganych przepisamigbdiymi dotycacymi ochronysrodowiska.

Pkt 3 nalgy przeredagow& i napisa® o zabezpieczeniach na wypadek nadzwyczajnych
zagr@en srodowiska na terenach wediwych. Jak nie md@na przewidzié negatywnegd
oddziatywania to nalgy zabezpieczyszczegolnie wrdiwe miejsca.

8 126.1. W procesie projektowania i budowy autostradieiyastosowd srodki ochrony
srodowiska, odpowiednio do wskazavynikajacych z opracowa wymaganych przepisami
odrebnymi dotycacymi ochronysrodowiska.
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2. Autostrag nalezy tak projektowd, aby przeciwdziala negatywnym zmianom w
istniejacym srodowisku, jakie mogsie pojawi w czasie jej budowy i eksploatacji.

3. Jeeli zaprojektowanie autostrady zgodnie]@mogaﬂi ust. 2 nie jest mdiwe, w
projekcie naley przewidzié stosowanigposobéw fozwiazai technicznych ograniczajych
negatywne oddzia’:wanilau%eiady na srodowisko. Naley je stosowé, gdy wplyw
negatywnych czynnikow zwzanych z budowi eksploatacj autostrady przekracza w strefie
jej oddziatywania dopuszczalne standardy jakosrodowiska |okreslone odgbnym|

przepisami.

§ 127.Doboru najwiaciwszych srodkow ochronyérodowiska—ilw tygﬁ ochrony przyrody
nalezy dokonywa przy opracowywaniujpedstawewejdokumentacji technicznepraz

opracowaz i postgpowen dotyczzcych srod0W|ska okrélonych odugbnyml przeplsarm—a—\ﬁ

§ 128.Skuteczné&¢ srodkow zastosowanych do ochroréyodowiska—ilw tygﬁ ochrony
przyrody mae by weryfikowana odpowiednio do potrzeb za pomosystemu
menitorowantamonitoringu w trakcie budowy, a nagbnie wytkowania autostrady.

§ 129.Srodki ochronysrodowiska-iechroryprzyredy powinny zapewr wymagane warunki
korzystania ze&rodowiska-—przyresl zwlaszcza przyrodniczegokreslone we wskazaniac
lokalizacyjnych, decyzji o ustaleniu lokalizacjitastrady i w pozwoleniu na budewraz w
decyzjach wymaganych oglsnymi przepisami.

=

Dziat jest potrzebny dla zaznaczenia kilku sprawgtaszcza utrzymania standardéw Brd
przy stosowaniu uigdze: ochrony srodowiska. Zawart§¢ powinna dotyczy spraw
bezpagrednio zwgzanych z projektowaniem, budawi uzytkowaniem autostrady, tzn.
wptywem urgdze: ochrony srodowiska na przekroj poprzeczny, widocZéo Brd, itd.
Nalegy zwrOc¥ szczegolp uwage na konieczn®é zachowania wymogow Brd przy budow
urzgdzei ochronysrodowiska oraz na warunki monitoringu i utrzymanig/ch urzdze.

e

Dziat VI
Przepisy przegciowe i kaacowe

8 130. W przypadku budowy autostrady, wobec ktpre¢d dniem weégia wzycie
rozporzdzenia zostata wydana decyzja o pozwoleniu na beadiagzostat ztaony wniosek
0 wydanie takiej decyzji, stosujeegirzepisy dotychczasowe.

§ 131. Rozporgzenie wchodzi wycie po uptywie 7 dni od dnia ogtoszenia.

Nalezy zmiené¢ zapis 8§ 130, gadydotychczasowy spowodowatyby potgekbzeanalizowania
i ewentualnego przeprojektowania wielu odcinkébw astrad, ktére obecnie ¢s
opracowywane. Mogtoby to spowodasv@p&nienia w realizacji prac projektowych |i
roszczenia wobec inwestorow.

W § 131 zamiast 7 dni wpigd.4 dni.

Minister InfrastrukturyM. Pol
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SCHEMAT PRZEKROJU POPRZECZNEGD KORONY AUTOSTRADY
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opaski wchodgz w sktad pasa dzigtego i to na tych opaskach powinnodgznakowanie
poziome, a z prawej strony oznakowanie poziome powisie znalei¢ na pasie awaryjnym
tak, aby nie zmniejszaszerokéci pasa ruchu. Wraz z fcisleniami dotycgcymi szerokeci

pasow ruchu naléatoby rozwady¢é wzorem Niemcdw zamieszczenie rysunkéw typow
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WARUNKI WIDOCZNO $CI NA WJAZDACH

1. W celu bezpiecznego i sprawnego wykonania mangigczenia na wjgdzie na jezdri
autostrady, na jezdnizbieragco-rozprowadzaga lub na hcznic nalezy zapewnd pole
widoczndaci potrzebne kieragcym pojazdami:

1) przy zblizaniu s¢ do pasa wdczania - oznaczone na rysunku 1 literami AB C D,

2) na catej dilugeri pasa wdczania - oznaczone na rysunku 2 literami E F G.

2. Punkty od A do G,dalace wierzchotkami pdl widoczsoi, o ktérych mowa w ust. 1,
nalezy umiesci¢ nad jezdrd na wysokéci 1 m.

3. Punkt A jest punktem obserwacyjnym umieszczomyosi jezdni wjazdu w odlegiai nie
mniejszej nt 50 m od punktu B.

4. Punkt B jest celem obserwacji umieszczonym wpasha wdczania przy kacu
powierzchni wykczonej z ruchu.

5. Punkt C jest celem obserwacji umieszczonym womsivego pasa ruchu jezdni, na ktor
jest wjazd, przy kicu powierzchni wydczonej z ruchu.

6. Punkt D jest celem obserwacji umieszczonym wposivego pasa ruchu jezdni, na ktor
jest wjazd, w odlegkei nie mniejszej i 100 m od punktu C.

7. Punkt E jest punktem obserwacyjnym poruszan St po osi pasa wkzania na catej jego
dhugcici.

8. Punkt F jest celem obserwacji umieszczonym wmsivego pasa ruchu jezdni, na ktor
jest wjazd, i poruszagym sk z punktem E.

9. Punkt G jest celem obserwacji umieszczonym vpsivego pasa ruchu jezdni, na Ktor
jest wjazd, w odlegkei nie mniejszej ri L, od punktu F. Dlug& odcinka l nalezy
okreslac, korzystagc z rysunku 3.

10. Pola widoczngei, o ktérych mowa w ust. 1, powinny dwolne od statych przeszkad.
Nie s przeszkodami w rozumieniu niniejszegoazahika poruszage s¢ pojazdy, pnie
pojedynczych drzew, podpory znakéw drogowych, siofeyietleniowe oraz wskie
urzadzenia o szerokai nie wigkszej nz 0,5 m, o ile nie stanowiefektu przestony.

Rys. 2 nie uwzgbnia ograniczenia widoczni na tuku poziomym przez karoserpojazdu
(A,Cp, D, Bus) przy wiczaniu sg z pasa wjczania. Naléy dodatkowo zamieié drugi
rysunek pokazujcy wiczanie s¢ autobusu.
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WARUNKI PROWADZENIA ODBIOROW NAWIERZCHNI AUTOSTRADY

1. Przy odbiorze rob6t ¢édne wysokéciowe podtaa, podbudowy i warstwicieralnej
powinny by mierzone w wierzchotkach siatki o rozmiarach 10riraz ze sprawdzeniem
rzednych osi podtanej i obu krawdzi. Jeeli odcinek robo6t jest geszy niz 10 m, naley
sprawdza rzedne osi podtanej i obu krawdzi. Wartgci dopuszczalnych odchyiev
stosunku do r@nych projektowych podaje pasiza tabela:

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Dopuszczalne odchylen ie
Podto ze -2 cm, +0 cm
Podbudowa zasadnicza -1 cm, +0 cm
Warstwa $cieralna +lcm

Wymaga si, aby 95% zmierzonych ¢dnych danej warstwy nie przekraczato przedziatu
dopuszczalnych odchyle

Doswiadczenia uzyskane na wykonanych odcinkach autadtrw Polsce uzasadnigj
wprowadzenie zmian w tabeli o brakuge warstwy, tj. gora i dolng warstwe podbudowy i
warstwe wigzqcq oraz nowe wymagania dla warstwgieralnej.

Nalezy zweryfikow#& podane w tabeli warkei. Tak sformutowane kryteria magprowadzé
do zangenia grubagci warstwy scieralnej. Nalegy wprowadz zapis dotyazcy odchytek
grubasci.

2. Do oceny rown&ei podtuznej warstw nawierzchni autostrady nglestosowa metody
profilometryczne umdiwiajace obliczanie wskanika rowndci IRI lub inne rownowane z
metod, czterometrowej faty i klina. Do pomiarow rowdeo podiuznej naley wykorzystywa
sprzt umazliwiajacy rejestragj, z doktadnécia co najmniej 1,0 mm, profilu podinego o
charakterystycznych diugciach nieréwnéci mieszcacych st w przedziale od 0,5 do 50 m.
Wartcici IRI nalezy oblicza nie rzadziej ni co 50 m. Dlugé¢ ocenianego odcinka
nawierzchni nie powinna Bywigksza nk 1.000 m. Standardy odbiorua skreslane przez
wartasci wskaznika, ktorych nie mena przekroczy na 50%, 80% i 100% dtuga badanego
odcinka nawierzchni. Zeli na odcinku nie mina wyznacz§ co najmniej 10 warkei IRI, to
wartas¢ miarodajna, bdaca sum wartcasci sredniej i odchylenia standardowego <IRI>+S, nie
powinna przekroczywartasci odpowiedniej dla 80% dtugoi badanego odcinka
nawierzchni. W przypadku gdy jest konieczne stosoevenetody taty i klina, pomiar nate
wykonywa z doktadnécia co najmniej 1,0 mm w odlegtoiach nie wekszych ni 10 m.
Standardy odbioruasokreslone przez wart@i odchylé rownasci, ktdére nie mog by¢
przekroczone w liczbie pomiarow stanaaych 95% oraz 100% liczby wszystkich pomiarow
na badanym odcinku. Przez odchylenie réfencozumie st najwickszy odlegtaé miedzy

tata a mierzon powierzchn.

Nalezy sprecyzowd w jakich przypadkach i dla jakich warstw stosugg meto@ taty i
klina. Nalezy sprecyzowé temperatug pomiaru. Ma to istotne znaczenie zwiaszcza dla
nawierzchni betonowych.

3. Standardy réwrigi podtuznej nawierzchni autostrady przy odbiorze roboét kajacych,
odbiorze ostatecznym i pogwarancyjnym w przypadkdowvy, przebudowy lub zabiegu
wzmacniagcego § zamieszczone w parszych tabelach:

1) wskanik rownasci [mm/m] przy zastosowaniu metody profilometrycgne
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Rodzaj warstwy Zakres odcinka

Element nawierzchni oo
konstrukcyjnej

50% |80% |100%

Scieralna <1,2|<2,0 <3,3
Pasy ruchu zasadnicze i dodatkowe, pasy awaryjne, Wigzaca <2.0/<3,4 <5,6
pasy wit aczania i wyt gczania, jezdnie PPO
podbudowa

zasadnicza

2) wartgci odchyleéd [mm] przy zastosowaniu metody taty i klina

Procent liczby pomiaréw

Element nawierzchni Rodzaj warstwy konstrukcyjnej
95% 100%
Scieralna <4 <6
Jezdnie t gcznic, SPO i MOP wigzaca <6 <9
podbudowa zasadnicza - <12

4. Stosowana w odbiorach robot zanikgch, odbiorze ostatecznym i pogwarancyjnym
metoda pomiaru poprzecznej rovgnbnawierzchni musi byrownowana metodzie z
wykorzystaniem faty czterometrowej i klina. Pormpawinien by wykonywany z
doktadndcia co najmniej 1,0 mm, nie rzadziegrgo 5 m. Dlugé¢ odcinka podlegagego
odbiorowi nie powinna bywigksza nk 1.000 m. Standardy odbiorua skreslone przez
wartasci odchyleér rowndci, ktore nie mog by¢ przekroczone w liczbie pomiarow
stanowicych 90%, 95% oraz 100% liczby wszystkich pomianabadanym odcinku.
Odchylenie réwnéci oznacza najwekszy odlegtaé miedzy tat a mierzon powierzchm w
danym profilu.

5. Standardy rowrigi poprzecznej nawierzchni autostrady przy odbioamst zanikajcych,
ostatecznym i pogwarancyjnym, w przypadku budowygepudowy lub zabiegu
wzmacniagcego, § zamieszczone w parszej tabeli:

Wartasci odchylér [mm]

Procent liczby
Rodzaj warstwy pomiaréw

Element nawierzchni N
konstrukcyjnej

90% | 95% | 100%

Scieralna - <3 <4
Pasy ruchu zasadnicze i dodatkowe, pasy —_—
awaryjne, pasy wt gczania i wyt gczania, jezdnie Wiazaca ) =4 <6
PPO
podbudowa ) ) <9
zasadnicza

Scieralna <4 - <6
Jezdnie t gcznic, MOP i SPO Wiazaca <6 ) <9

podbudowa ) )
zasadnicza =12

Strona 69



Zalacznik nr 1: Analiza przepiséw techniczno-budowlamgotyczcych autostrad ptatnych grudz2010

Nalely sprecyzowé temperatug pomiaru. Ma to istotne znaczenie zwilaszcza przy
nawierzchniach betonowych.

6. Przy ocenie wkziwosci przeciwpdglizgowych nawierzchni autostrady nayeokreslac
gtebokas¢ makrotekstury oraz wspétczynnik tarcia przez:

1) pomiar makrotekstury nawierzchni meiadwnowana metodzie piasku kalibrowanego,

W doragnej nowelizacji dopsci¢é inne metody pomiary makrotekstury jak:
fotogrametryczg czy z zastosowaniem laseréw. Pomiar metpéhsku kalibrowanego jest
zniesiony. Normy europejskie przewidupomiar za pomag szklanych kuleczek. ¢5to te;
badania punktowe. Naky zastosowé wyie] wspomniane metody pozwajag mierzy
makrotekstug w sposob aigty.

W docelowej nowelizacji znéé to badanie, jéeli nie zostag zmienione metody pomiaru
pozostawd jedynie pomiar wspoétczynnika tarcia. Nie ndle wigzaé makrotekstury ze
wspotczynnikiem tarcia.

2) pomiar wspotczynnika tarcia odpowiagtaggo 100% pdizgowi opony testowej, ha
zwilzonej wody, nawierzchni.

7. Badanie wigciwosci przeciwpdlizgowych w odbiorze ostatecznym nawierzchni
autostrady powinno pole§aa pomiarze gbokasci makrotekstury TD, w przedziale
dhugcéci charakterystycznych od 2 do 50 mm. TD gkaesk wedtug wzoru:

TD = 2,3 x RMS-0,2 [mm]
gdzie:
RMS - odchylenie standardowe zarejestrowanegolprofi

Pomiar wykonuje sinie rzadziej i co 50 m. 3bokas¢ miarodajm dla badanego odcinka,
to jest r@nice wartasci sredniej i odchylenia standardowego S zbioru waitdD na
badanym odcinku <TD>-S, poréwnuje g wartgciami progowymi podanymi w tabeli
standardéw gbokasci makrotekstury. Jeli zmierzona wart& jest mniejsza od nszej
wartasci progowej, to odbidr kitcczy sk wynikiem negatywnym, jeeli natomiast jest ona
wicksza od gérnej warfci progowej, to odbior kiczy sk wynikiem pozytywnym. W
przypadku gdy gbokas¢ makrotekstury mii sic migdzy wartgciami progowymi, naley
wykona pomiar wspotczynnika tarcia. Pomiar nalevykonywa nie rzadziej ni co 50 m na
nawierzchni zwitanej wod w ilosci 0,5 I/nf, a wynik pomiaru powinien liyprzeliczalny na
wartasé przy 100% pélizgu opony rozmiaru 5,60S x 13 z hiekiem D-97. Zalenosc¢ tarcia
od prdkaosci powinna spetni@warunki podane w tabeli charakterystyk miarodagneg
wspotczynnika tarcia. Za wspoétczynnik miarodajngypmuje s roznice wartasci sredniej i
odchylenia standardowegqx-S. Dluga¢ odcinka podlegagego odbiorowi nie powinna
by¢ wigksza nz 1.000 m.

Nawierzchnia powinna charakteryzaoizvge wymaganymi wartéciami wskanikow
bezpdrednio po jej wykonaniu.

Przy odbiorze pogwarancyjnym pomiar wykonujewisladzie kota.

8. Standardy gbokasci makrotekstury nawierzchni autostrady przy odbgonstatecznym i
pogwarancyjnymsgzamieszczone w patszej tabeli:
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Element nawierzchni Miarodajna gt eboko §¢ makrotekstury

[mm]
Pasy ruchu zasadnicze _i dodatkowe, pasy 06-1.0
awaryjne B
Pasy wit gczania i wyt gczania, jezdnie t gcznic i PPO 0,8-1,2
Jezdnie SPO 0,4-0,6

9. Standardy miarodajnego wspotczynnika tarcia aeghni autostrady przy odbiorze
ostatecznym i pogwarancyjnym samieszczone w patrszej tabeli:

Miarodajny wspotczynnik tarcia przy

Element nawierzchni predko sci:

30km/h 60 km/h 90 km/h 120 km/h

Pasy r_uchu zasadnicze i dodatkowe, pasy 0.45 0.38 0.32 0.27
awaryjne

Pasy wit gczania i wyt gczania, jezdnie t gcznic i 0.46 0.40 0.35 )
PPO

Jezdnie SPO 0,43 0,35 - -

Badania i standardy wigciwasci przeciwpglizgowych nawierzchni autostrady wymaga|j
radykalnych zmian. Dotyczy to sposobu pomiaru, ulgdgienia nowego typu opony, itd.

Nalezy zweryfikowa metog pomiaru wspotczynnika tarcia podgg temperatug badania,
uaktualni¢ opore. Zmniejszy liczbe predkosci pomiarowych. Pozostawigf np. dla paséw
zasadniczych i awaryjnych pdkasé 90 km/h a dla pasow wezania, wykczania, {cznic,
PPO i SPO zastosowa predkas¢ 60 km/h. Nie naléy wigzaé makrotekstury ze
wspotczynnikiem tarcia.

OCENA STANU TECHNICZNEGO NAWIERZCHNI AUTOSTRADY
1. Wyr&nia sk trzy klasy stanu technicznego nawierzchni autdgtra

1) klasa A - stan dobry: gpadany stan nawierzchni, w ktdrym nie planujezgdnych
przedsg¢wzieé utrzymaniowych. Ocenwtasciwosci przeciwpdlizgowych i rowndci

poprzecznej nafy wykonywa w odstpach rocznych, natomiast oegoozostatych
parametrow nie rzadziejnco dwa lata,

2) klasa B - stan zadowaday: wtasndci uzytkowe nawierzchni jak i jej fmos¢ sa
obnizone, nie stwarzajjednak niebezpiecastwa dla aytkownikow. Wymagana jest
coroczna ocena parametréw technicznych orazaehie nawierzchni do planu remontéw,

3) klasa C - stan zty: nawierzchnia przekroczyéa ggraniczny nanaosci lub przydatnéci do
uzytkowania i niezwtocznie powinna byoddana naprawie.

W przypadku nénosci wyrdznia sk dodatkowo klas O okr&lang jako stan, jaki ogga nowa
nawierzchnia.

2. Przy ocenie rowrsgi podiuznej nawierzchni autostrady najestosowé metody
profilometryczne umdiwiajace obliczanie wskanika réwndaci IRIl. Sprzt pomiarowy
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powinien rejestrowg z doktadnécia co najmniej 1,0 mm, nierbwlci o
charakterystycznych diugciach mieszcexych se w przedziale od 0,5 do 50 m. WaitoIRI
nalezy oblicza nie rzadziej mi co 50 m. Dlugé¢ ocenianego odcinka nie powinnatby
wigksza nz 1.000 m. Do oceny rowioi podiwznej nawierzchni autostrady najestosowa
miarodajm wartas¢ wskaznika rowndgci IRI. Za miarodaja wartcs¢ IRI przyjmuje s¢ sune
wartasci sredniej i odchylenia standardowego <IRI>+S. Pomaezy wykonywa w sladzie
prawego kota na kalym z pasow ruchu, z wadzeniem paséw awaryjnych i jezdni MOP.

3. ROwnd¢ poprzeczna nawierzchni autostrady jest vware przez gbokaos¢ miarodajma
koleiny. Stosowana metoda pomiarglgikasci kolein musi by rownowana metodzie z
wykorzystaniem faty dwumetrowej i klina. Pomiarywiony by¢ wykonywane nie rzadziej

niz co 5 m z doktadrieia nie mniejsz niz 1,0 mm. Dlugé¢ ocenianego odcinka nie powinna
by¢ wicksza ni 1.000 m. G¢bokdscia koleiny jest najwiksza warté¢ giebokasci kolein
wystepujacych w danym profilu. Za miarodajrgicbokas¢ koleiny przyjmuje si sune

wartasci sredniej i odchylenia standardowego <d>+S dla baglawelcinka. Pomiar natg
wykonywa na kadym z paséw ruchu, z wadzeniem pasow awaryjnych i jezdni MOP.

4. Stan powierzchni nawierzchni autostrady élersi w trakcie automatycznej lub
potautomatycznej inwentaryzacji uszkodzewierzchniowych. Dlug@ ocenianego odcinka
nie powinna b¥ wigksza nk 100 m.

5. Przy ocenie wkziwosci przeciwpdlizgowych nawierzchni autostrady nayebrat pod
uwag; glebokas¢ makrotekstury oraz wspoétczynnik tarcia. \ddavosci przeciwpglizgowe
powinny by okreslane przy zachowaniu napujacych warunkéw:

1) pomiar makrotekstury nawierzchni najg@rzeprowadzametod, rownowana metodzie
piasku kalibrowanego,

2) pomiar wspdtczynnika tarcia odbywa sia nawierzchni zwionej wod, w ilosci 0,5 I/nf,
a wynik pomiaru powinien liyprzeliczalny na wartg przy pedkosci 60 km/h i 100%
paslizgu opony rozmiaru 5,60S x 13 z biekiem D-97.

Zmienié¢ opore i zasady pomiaru i oceny wspotczynnika tarcia.

W doranej nowelizacji dopsci¢ inne metody pomiary makrotekstury jak:
fotogrametryczig czy z zastosowaniem laseréw. Pomiar metpdasku kalibrowanego jes
zniesiony. Normy europejskie przewidujpomiar za pomag szklanych kul. § to te
badania punktowe. Naky zastosowé wyiej wspomniane metody pozwajag mierzy
makrotekstue w sposob aighy.

7

—

W nowelizacji docelowej zrdéé to badanie i pozostawijedynie pomiar wspoétczynnik
tarcia. Nie naley wigzaé makrotekstury ze wspoétczynnikiem tarcia.

je ¥

Zweryfikowa? liczbe predkasci pomiarowych. Pozostawigg np. dla pasow zasadniczych i
awaryjnych pedkasé 90 km/h a dla paséw wezania, wykczania, kcznic, PPO i SPQ
zastosowa predkasé 60 km/h.

Pomiary wykonuje sinie rzadziej ni co 50 m. Dlugé¢ ocenianego odcinka nie powinnatby
wigksza nz 1.000 m. Pomiar gbokasci makrotekstury TD naly wykonywa w przedziale
dtugasci charakterystycznych 2-50 mm. TD jest cgkaee wzorem

TD = 2,3 X RMS - 0,2 [mm]
gdzie:
RMS - odchylenie standardowe zarejestrowanegolprofi
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Za gkbokas¢ miarodajr dla ocenianego odcinka przyjmuje sbznice wartasci sredniej i
odchylenia standardowego zbioru wadiol D na ocenianym odcinku <TD>-S. Za
miarodajny wspotczynnik tarcia przyjmuje sdznice wartasci sredniej i odchylenia
standardowego na badanym odcinkw»<S. Pomiary wykonuje siw sladzie prawego kota na
kazdym z paséw ruchu, z wadzeniem pasow awaryjnych.

Ocena widciwasci przeciwpdglizgowych nawierzchni autostrady wymaga radykalnych
zmian. Dotyczy to sposobu pomiaru, uwgtlienia nowego typu opony, itd.

6. Nasnos¢ nawierzchni jest wyraana przez miarodajny zaptzy modut spgzystosci
nawierzchni E. Zastosowana metoda pomiaru powiamadwyniki rownowane z
naciskiem g = 810 kPa, wyznaczanym na podstawigiagpowierzchni d, wywotanego
dynamicznym obaizeniem kotowej powierzchni o promieniu r = 15 cm:

E = 2%
d

Ugiccie jest mierzone rodku obcizanej powierzchni. Pomiar naewykonywa: w
okresie miarodajnym, tj. najbardziej niekorzystnelipppracy nawierzchni ostabienia paitto
gruntowego. Ugicia hawierzchni bitumicznych nalesprowadzt do temperatury
odniesienia 20°C. Dopuszcza stosowanie korekty uggia o czynnik:

a=1+0,01x(20-T)
gdzie:
T - temperatura mieszanki mineralno-bitumicznegytorej wykonano badanie, w °C.

Pomiar wykonuje siw sladzie prawego kota przy niezamarggm podiau i przy
temperaturach T spetnigych nasgpujace warunki: dla nawierzchni bitumicznych 0 <T
35°C, dla nawierzchni z betonu cementowego 0<ZD°C. Pomiary wykonuje shie
rzadziej nk co 100 m. Dlug&é ocenianego odcinka nie powinnathwieksza ni 1.000 m;
nalezy jednak wykonéa co najmniej 10 pomiaréw. Za miarodajny modut gasty przyjmuje
sie réznice wartasci sredniej i odchylenia standardowego na badanym &dc#e>-S.
Pomiary wykonuje sina kadym z paséw ruchu, z wagzeniem pasow awaryjnych.

Zmodyfikowa* wzory na wplyw temperatury, zarowno dla nawierzclasfaltowych jak i
betonowych. Dopfci¢ inne metody oceny nmoosci np. back calculation i oceg trwatasci
zmeczeniowej (tj. liczb powtarzalnych obaizen, jakg maie przeni€é nawierzchnia).

7. Kryteria klasyfikacji rownéci podtwznej [mm/m], mierzonej zgodnie z ust. 3, s
zamieszczone w parszej tabeli:

Klasa
Element nawierzchni
A B cC
Pasy ruchu zasadnicze i dodatkowe <2 2-3,5 >3,5
Jezdnie PPO <3 345 >4,5

8. Kryteria klasyfikacji gtbokasci kolein [mm], mierzonych zgodnie z ust. 3, s
zamieszczone w parszej tabeli:

_ _ Klasa
Element nawierzchni

A B C
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Pasy ruchu zasadnicze i dodatkowe <7 7-15 »15
Jezdnie PPO dla pojazdéw ci ezarowych <10 10-20 >20

9. Kryteria klasyfikacji wiaciwosci przeciwpglizgowych, mierzonych zgodnie z ust. §, s
zamieszczone w patszych tabelach:

1) kryteria klasyfikacji dla paséw zasadniczycloddtkowych

Gteboko $¢ makrotekstury Miarodajny wspoétczynnik tarcia [-]
[mm] 0-015 | 016022 | 023030 | 031-038 | >0,38
<0,60 C C C B B
0,60-0,80 C C B B A
0,81-1,00 C C B A A
>1,00 C B A A A

2) kryteria klasyfikacji dla paséw wdzania i wyhczania oraz jezdniatznic

Gteboko $¢é makrotekstury Miarodajny wspotczynnik tarcia [-]
[mm] 0-0,15 0,16-0,22 0,23-0,30 0,31-0,38 >0,38
<0,60 C C C B B
0,60-0,90 C C B B A
0,91-1,20 C C B A A
>1,20 C B A A A

10. Kryteria klasyfikacji dla naosci [MPa], mierzonej zgodnie z ust. @&, Zamieszczone w
ponizszej tabeli:

Nawierzchnie bitumiczne

klasa
element nawierzchni
0 A B C
Pasy ruchu zasadnicze i dodatkowe »1.100 750-1.100 600-749 | <600
Jezdnie PPO dla pojazdéw ci ezarowych >1.200 800-1.200 650-799 | <650

Nosnos¢ nawierzchni betonowych nale ocenia@ indywidualnie. Jgeli w nawierzchni
wystepuja pofaczenia, nalgy takze bada ich stan.

Zweryfikowa? podane wartéci rownaosci podiuinej, poprzecznej, makrotekstur

wspotczynnika tarcia i prdkasci jego pomiaru oraz nénosci. Podane korelacje
makrotekstury i wspotczynnika tarciagamato wiarygodne. W docelowej nowelizacji zfiie

pomiar makrotekstury, a pozostaivjedynie pomiar wspoétczynnika tarcia.
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